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DECRETO No.

CONSIDERANDO: Que es deber del Estado dominicano garantizar la seguridad, habitabilidad,
preservacion del medio ambiente y demas normas relativas a las obras de transporte y
edificaciones, mediante el establecimiento de requisitos minimos para el disefio y construccién de
obras, acordes con nuestra realidad y avances tecnolégicos;

CONSIDERANDO: Que en los ultimos afios ha aumentado considerablemente el parque
vehicular y se hace necesario adecuar las edificaciones a los espacios minimos que los usuarios
demandan para realizar sus actividades y proveer a las vias de los accesos necesarios para mejorar
el libre trénsito de los vehiculos;

CONSIDERANDO: Que de acuerdo con la Ley No0.687, de fecha 27 de Julio del 1982, la
Comision Nacional de Reglamentos Técnicos de la Ingenieria, la Arquitectura y Ramas Afines es
la Unica autoridad estatal encargada de definir la politica de reglamentacion de la Ingenieria, la
Arquitectura y Ramas Afines, mediante el sistema establecido en dicha ley;

VISTO: El Decreto N0.284-91, del 31 Julio de 1991, que regula los requisitos que deben cumplir
los disefios de los espacios para el estacionamiento de vehiculos en las edificaciones;

VISTA: La Ley No0.687, del 27 de Julio de 1982, que establece el sistema de reglamentacion
técnica que rige la preparacion, ejecucion, inspeccién y supervision de proyectos y obras relativas
a la ingenieria, la arquitectura y ramas afines;

En el ejercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 128 de la Constitucion de la
Republica, dicto el siguiente:

REGLAMENTO PARA EL DISENO DE ESTACIONAMIENTO VEHICULAR EN
EDIFICACIONES Y CONTROL DE ACCESO A LAS VIAS PUBLICAS



TITULI
ASPECTOS GENERALES

CAPITULO | )
OBJETIVO Y CAMPO DE APLICACION

Articulo 1. OBJETIVO. Establecer las caracteristicas principales que se deberan cumplir en el
disefio de accesos y estacionamientos, para alojar los vehiculos de los usuarios, de las edificaciones
que sean proyectadas, modificadas, reconstruidas o restauradas en las areas urbanas o suburbanas
del pais, de acuerdo con el flujo de vehiculos que se esperay a las caracteristicas de la zona donde
se encuentren ubicadas; asi como los requisitos para el control de accesos en cualquier proyecto.

Articulo 2. CAMPO DE APLICACION. Estas reglamentaciones seran aplicadas a todos los
proyectos de edificaciones a construir en el territorio nacional, que requieran de controles de acceso
y areas especificas para estacionar, segin el uso a que estaran destinados y al lugar donde seran
construidos, asi como a aquellos edificios destinados al uso exclusivo para estacionamiento.

Articulo 3. DEFINICIONES. Para los fines del presente Reglamento, los siguientes términos
tendran el significado que se expresa a continuacion:

1. ACCESO PEATONAL.: Espacio libre destinado a la circulacion exclusiva de peatones.

2. ACCESO VEHICULAR: Es el espacio libre que permite la entrada y salida de vehiculos
a un area determinada, conectandola con una via de circulacién publica, para la cual ha sido
interrumpido el contén de dicha via.

3. ACERA: Es la parte de una via publica destinada exclusivamente para el uso de peatones,
limitada por el conten y la linea de las propiedades adyacentes a la via publica.

4. ANGULO DE ESTACIONAMIENTO: Angulo que forma el eje longitudinal del
“Espacio de Estacionamiento” con la direccion del pasillo o carril adyacente al mismo,
destinado a la circulacion de vehiculos.



10.

11.

12.

AREA BRUTA DE PISO: Es la suma de espacio de piso ocupado o usado en cualquier
edificio, incluyendo terrazas, galerias, escaleras, huecos de elevadores, s6tano, espesor de
los muros, y otros.

AREA ESPECIFICA PARA ESTACIONAR: Es aquella que, a cielo abierto o bajo
techo, ha sido dispuesta para alojar los vehiculos de los usuarios, visitantes y/o habitantes
de una edificacion o conjunto de edificaciones, o de un area, o sector; la cual estara situada
dentro de los limites de propiedad.

AREA NETA DE PISO: Es el area en planta del edificio excluyendo galerias, balcones,
escaleras, huecos de elevadores y espesores de muros.

ARTERIA: Es aquella via urbana, con o sin isleta central, en comunicacion con autopistas
y carreteras destinada a proporcionar un medio para la circulacion del transito vehicular en
la forma mas fluida posible, con restriccion de estacionamiento, carga y descarga, que tiene
como fin secundario el acceso a las propiedades colindantes.

AVENIDA: Es aquella via urbana, con o sin isleta central, cuyo objeto es recoger el transito
de una via colectora para conducirlo a una arteria, y al mismo tiempo dar servicio a las
propiedades colindantes.

BERMA O PASEO: Es la porcion contigua a la calzada de una via, usada para estacionar
vehiculos en caso de emergencia o necesidad provisional, que sirve de soporte lateral a la
zona de circulacion.

CALLE CERRADA CON RETORNO (“CUL-DE-SACS” o “DEAD END”): Es una
via local con acceso por un Unico extremo y que termina de forma especial para permitir el
retorno de los vehiculos.

CALZADA: Es aquella parte de una via destinada al transito de vehiculos, que corresponde
al area ocupada por el pavimento, cuando existe, excluyendo los paseos.
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15.
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17.

18.

19.

20.

CONTEN: Pieza vertical o inclinada situada a lo largo del borde de una calzada que define
claramente su limite.

CONTROL DE ACCESO VEHICULAR: Son las disposiciones que se deberan cumplir
en el disefio y ubicacion de los accesos de entrada y salida de las areas especificas para
estacionar, para mitigar su impacto en las vias publicas.

CURVAS VERTICALES: Son las que enlazan dos tangentes consecutivas del
alineamiento vertical, para que en su longitud se efectle el paso gradual de la pendiente de
la tangente de entrada a la de la tangente de salida.

CURVA DE ENLACE DE UN ACCESO: Es el arco de curva circular que parte del
contén (bordillo) hacia la acera de una via pablica, donde se disponga un acceso a un area
especifica para estacionar.

DERECHO DE VIA: Area de terreno de dependiente del dominio del estado y de utilidad
publica, que se reservay destina para futuras ampliaciones de las carreteras y caminos, asi
como de sus obras complementarias.

EDIFICIO DE ESTACIONAMIENTOS: Es un edificio de varios niveles sobre y/o bajo
nivel de acceso, dedicado principalmente al estacionamiento de vehiculos.

ESTACIONAMIENTO A CIELO ABIERTO: Un estacionamiento a cielo abierto es un
area designada para estacionar vehiculos al aire libre, sin ninguna estructura de techo que
los cubra.

EDIFICIO DE USO PUBLICO: Son todos aquellos edificios destinados a prestar
servicios al publico en general. Se consideraran dentro de este grupo, sin ser limitativos,
los siguientes:

a) Escuelas, colegios, universidades y bibliotecas
b) Centros de salud en general, y asilos

c) Estadios, auditorios, cines, teatros o similares

d) Oficinas publicas y privadas, comercios y bancos
e) Supermercados, tiendas y restaurantes

f) Hoteles, hostales y similares
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22.

23.

24,

25.

26.

217.

g) lglesias y funerarias

ESPACIO DE ESTACIONAMIENTO: Es un area delimitada por bordillos, marcas en
el pavimento y otros, en la cual un vehiculo puede ser estacionado comodamente dentro de
un area especifica para estacionar, cuyo eje puede formar un angulo entre 0°y 90° con la
direccion del pasillo de circulacién de la misma.

ESTACIONAMIENTO CON MANIOBRA LIMITADA POR UN LADO: Se dice que
un espacio de estacionamiento tiene maniobra limitada por un lado cuando existe un
obstaculo (muro, columna, poste, etc.) adyacente a uno de los laterales (lados) de la casilla,
cuya cara se ubica a menos de 0.50 m del borde del pasillo de circulacion.

ESTACIONAMIENTO CON MANIOBRA LIMITADA POR AMBOS LADOS: Se
dice gue un espacio de estacionamiento tiene maniobra limitada por ambos lados cuando
existen obstaculos (muros, columnas, postes, etc.) adyacentes a ambos laterales (lados) de
la casilla, cuyas caras se ubican a menos de 0.50 m del borde del pasillo de circulacion.

ESTACIONAMIENTO EN DOBLE LINEA: Son unidades de estacionamiento
dispuestas una detras de la otra y para cuyo funcionamiento eficaz se requiere de los
servicios permanentes de una persona que se encargue de movilizar los vehiculos cuando
sea necesario, excepto en los casos de edificios con dos estacionamientos por vivienda o
apartamento.

ESTACIONAMIENTOS MECANICOS: Son aquellos en los que los desplazamientos,
maniobras de estacionamiento y almacenamiento de vehiculos se realizan de manera total
o parcial mediante sistemas mecanicos.

ESTACIONAMIENTO (PARQUEO) EN “LINEA SENCILLA O RECTA”: Es
aquella unidad de estacionamiento dispuesta de tal forma que el area anexa a la linea de la
proyeccion paralela PR (ver Articulo 4), no utilizable como espacio de estacionamiento, no
viene a formar parte de otra unidad de estacionamiento adyacente (véase Figura 5).

ESTACIONAMIENTO (PARQUEO) “TIPO ARENQUE”: Es aquella unidad de
estacionamiento dispuesta de tal forma que el &rea anexa a la linea de la proyeccion paralela
PR (ver Articulo 4), viene a formar parte de otra unidad de estacionamiento adyacente,
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29.

30.
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32.

33.

34.

siendo los ejes de los espacios de estacionamiento de ambas unidades perpendiculares entre
si (véase Figura 6).

ESTACIONAMIENTO (PARQUEO) “TIPO ENLLAVADO”: Es aquella unidad de
estacionamiento dispuesta de tal forma que el area anexa a la linea de la proyeccion paralela
PR (ver Articulo 4), no utilizable como espacio de estacionamiento, viene a formar parte
de otra unidad de estacionamiento adyacente, siendo coincidentes los ejes de ambas
unidades adyacentes (véase Figura 6).

GENERADOR DE TRANSITO EXTRAORDINARIO: Es aquel proyecto que, por sus
caracteristicas, el Instituto Nacional de Tréansito y Transporte Terrestre (INTRANT),
determina que genera un movimiento vehicular de tal magnitud que afecta la operacion
normal de una via pablica.

LUMEN (Im): Unidad del Sistema Internacional (SI) para medir el flujo de luz visible
emitida por una fuente.

LUX (Ix, Im/m?): Medida de la intensidad luminosa obtenida al distribuir uniformemente
un lumen en una superficie de un metro cuadrado.

PASILLO DE CIRCULACION: Es el 4area comprendida entre los espacios de una unidad
de estacionamiento destinada a la circulacion y maniobra de vehiculos.

UNIDAD DE ESTACIONAMIENTO: Es el area que comprende los espacios de
estacionamiento requeridos, separados por un pasillo de circulacion, dentro de un area
especifica para estacionar.

VEHICULO REPRESENTATIVO: Es aquel tipo de vehiculo hipotético, cuyo peso,
dimensiones y caracteristicas de operacion son utilizados para establecer los lineamientos
que guiaran el proyecto geométrico de las carreteras, calles e intersecciones, tal que estas
puedan acomodar vehiculos de este tipo. La “American Association of State Highway and
Transportation Officials (AASHTO)” ha establecido cuatro tipos fundamentales de
vehiculos para proyectar (Design vehicles) que son los siguientes: El vehiculo “P” que
representa a los automoviles, el “W” y “SU” a los camiones y autobuses sencillos, el “WB-



40” a los camiones combinados medianos y el “WB-50" a los camiones combinados
grandes.

35. VIA COLECTORA: Es aquella que tiene por objeto recoger el transito de una zona
urbana, conducirlo a las avenidas y al mismo tiempo dar servicio a las propiedades
colindantes.

36. VIA LOCAL: Es aquella que esté destinada principalmente a proveer acceso a propiedades
colindantes.

37. VIA MARGINAL: Es una calle generalmente contigua y paralela a una autopista o
avenida disefiada con el objetivo de interceptar, recoger y distribuir el transito que desea
cruzar, entrar o salir de determinada carretera o propiedad que de otra forma quedaria
aislada como resultado de la condicidn de control de los accesos a la via pertinente.

Articulo 4. NOTACION. Los términos utilizados en este Reglamento tendran la notacion y el
significado que se indica a continuacién (véase Figura 8):

a:

di:

DE:

DP:

Ancho libre del “Espacio de Estacionamiento”, delimitado por marcas en el pavimento u otros,
que dependeréa del ancho del vehiculo tipo elegido.

Igual significado que PP, pero aplicado a los casos de Estacionamientos del “Tipo Arenque”
o “Tipo Enllavado”.

Ancho total de la “Unidad de Estacionamiento”, es el compuesto por dos Proyecciones
perpendicular (PP) y un “Pasillo de Circulacion”, medido en metros perpendicularmente al
“Pasillo”.

Distancia desde el punto de tangencia de la “Curva de Enlace” de un Acceso hasta el punto de
tangencia de la curva de una esquina, medida en metros.

Distancia desde el punto de tangencia de la “Curva de Enlace” de un Acceso hasta el limite de
propiedad adyacente, medida en metros.

. Separacion entre los puntos de tangencia de las “Curvas de Enlace” de dos “Accesos” de una

misma Area de “Estacionamiento”, medida en metros.



K: Factor de reducciéon del nimero de “Espacios de Estacionamiento” requeridos por un edificio,
de acuerdo con la zonificacion aprobada para estos fines.

L: Longitud del Espacio de Estacionamiento, medida en metros segun el eje del mismo.

LE: Longitud de la Proyeccion perpendicular (PP) no utilizable, medida en metros en la direccion
del “Pasillo de Circulacion” al inicio y al final del mismo, en los estacionamientos de “Linea
Sencilla o Recta”.

LEi: Igual significado que LE, pero aplicado a los casos de estacionamiento del “Tipo Arenque” o
“Tipo Enllavado”.

LM: Lumenes.

LX: Lux.

n: Numero de unidades de viviendas en hilera.

n,,: NUmero de unidades de estacionamientos para visitas.

P:  Ancho del “Pasillo de Circulacion”, dependiente del angulo que con ¢l forme el eje del
“Espacio de Estacionamiento” y de la longitud del vehiculo tipo elegido, medido en metros
perpendicularmente al eje del “Pasillo”.

PR: Proyeccion paralela: Es la proyeccion del espacio de estacionamiento en la direccion paralela
al pasillo de circulacion, que depende del angulo formado por el eje del “Espacio de
Estacionamiento” y dicho pasillo.

PP: Proyeccion perpendicular: Es la proyeccion del espacio de estacionamiento en la direccion

perpendicular al pasillo de circulacion, que depende del angulo formado por el eje del “Espacio
de Estacionamiento” y dicho “Pasillo”.

RC: Radio de la “Curva de Enlace” de un acceso, medida en metros.

Ri: Radio de la “Curva de Enlace” en interseccion de “Via principal” con “Via Colectora”, “Via
Colectora” con “Via Local” y “Via Local con otra Via Local”.

S:  Ancho de un “Acceso”, medido en metros en direccion perpendicular a su linea de centro, sin
incluir la apertura que producen las “Curvas de Enlace” del mismo.
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o: Angulo formado por el eje del “Espacio de Estacionamiento” con la direccion del “Pasillo de
Circulacion”.

A:  Angulo formado por la linea de centro de un “Acceso” con el eje de la “Via Publica” a que
sirve.

CAPITULO Il )
CONSIDERACIONES GENERALES DE APLICACION

Articulo 5. AUTORIDAD DE ADMINISTRACION DEL REGLAMENTO. El organismo
facultado para la revision y aprobacion de los planos y los documentos relativos a los accesos y las
areas especificas para estacionar de los proyectos sera la Direccién de Tramitacion, Tasacion y
Licencias del Ministerio de la Vivienda, Habitat y Edificaciones (MIVHED).

Articulo 6.DISPOSICIONES APLICABLES. Las disposiciones contenidas en este Reglamento
quedaran complementadas con los reglamentos vigentes sobre disefio geométrico de carreteras,
sefializacion vial, y demas reglamentos que les sean aplicables.

Articulo 7.ALTERACION DE OBRAS CONSTRUIDAS. Después de construidas y aceptadas
las obras, respecto a los accesos y a los espacios de estacionamiento, no se podran hacer
modificaciones sin la previa autorizacion del MIVHED.

Articulo 8. AMPLIACIONES Y/O CAMBIO DE USO. Cuando en una edificacion se
contemplen ampliaciones horizontales o verticales, 0 un cambio de uso, el proyecto deberd cumplir
con la totalidad de los estacionamientos generados por el nuevo uso, de acuerdo con este
Reglamento.

Articulo 9.AREA DE ESTACIONAMIENTO COMPLEMENTARIA. En caso de aquellas
edificaciones, cuando el terreno disponible para el proyecto no sea suficiente para cumplir con la
cantidad de espacios de estacionamiento establecida en este Reglamento, se aprobara el uso de otro
terreno para completar los espacios requeridos, siempre que cumplan los requisitos siguientes:
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a) Que pertenezca al mismo propietario de la edificacion y que esté registrado en Jurisdiccion
inmobiliaria o una solucion alternativa legalmente registrada, ya sea, un contrato de venta
0 de arrendamiento.

b) Esté localizado proximo a la edificacion, a no mas de 150 metros.
c) No existan edificaciones dentro del terreno, y éste no sea utilizado para otros fines.

d) Que esté registrado y/o aprobado por la Oficina de Planeamiento Urbano correspondiente,
como area para estacionamiento.

e) Que esté identificado por un cartel de informacion al publico, especificando su uso
exclusivo para la edificacion a que pertenece.

Articulo 10.CARACTER DE LAS FIGURAS. Todos los dibujos de las figuras presentadas en
este Reglamento tienen carécter esquematico y deberan ser complementados con los demas
requerimientos obligatorios que se establecen en el mismo.

CAPITULO Il ]
REQUISITOS GENERALES PARA APROBACION DEL PROYECTO

Articulo 11.Todos los proyectos de edificios que requieran de &reas especificas para
estacionamiento deberan cumplir con los requisitos minimos establecidos en este Reglamento, de
acuerdo con el uso al que seran destinados y la zona donde seran edificados, para cuyos efectos se
deberan someter todos los documentos y aprobaciones establecidos en el Reglamento R-021, sobre
las disposiciones para la Tramitacion de Planos y otras autorizaciones.

Articulo 12.Todo proyecto que no tenga acceso directo a una via publica debera tener una
servidumbre de paso con un ancho minimo de 6.00 metros para el acceso vehicular, la cual debera
constar en el plano catastral correspondiente, debidamente avalado por la Autoridad competente.

Articulo 13.En caso de proyectos de edificios con areas de estacionamientos complejos, el
interesado podra solicitar a la Direccion de Tramitacion, Tasacion y Licencias (MIVHED), una
revision del plano de estacionamientos junto con los planos arquitectonicos en la fase de
anteproyecto, el cual estara concebido tomando en cuenta los requisitos de este Reglamento.
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Articulo 14. INSPECCION INICIAL. Todos los proyectos de edificios sometidos para la
aprobacion de accesos y estacionamientos seran previamente inspeccionados para verificar las
caracteristicas operacionales de la via, su entorno y del solar. Si al realizar la inspeccion se
comprueba que la obra ha sido iniciada, serd notificada por violacion a la ley 687-82 para la
aplicacion de las sanciones correspondientes. Si la obra realizada no se corresponde 0 no permite
desarrollar lo planteado en los planos sometidos, no sera otorgada la aprobacion hasta tanto se
compruebe que la situacién ha sido corregida.

Articulo 15.Los proyectos de ampliaciones seran sometidos a una inspeccion previa, para verificar
que los estacionamientos aprobados en la licencia original no han sufrido modificaciones,
independientemente de que generen o no una cantidad adicional de estacionamientos.

Articulo 16. En caso de proyectos ubicados en carreteras y caminos vecinales a través del
Viceministerio de Infraestructuras vial del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
(MOPC), se verificara, que su ubicacidn, incluyendo el area para estacionamiento y el espacio
necesario para maniobrar, estén fuera del Derecho de via.

Articulo 17.En caso de proyectos ubicados en el entorno costero, se verificara a través del
Viceministerio de Infraestructuras vial del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
(MOPC), que su ubicacion, incluyendo el area para estacionamiento y el espacio requerido para la
maniobra, estén fuera de la franja maritima.

Articulo 18.Cuando se requieran cambios en la via existente, para permitir el acceso a los
proyectos ubicados en carreteras y/o caminos vecinales, se debera presentar la propuesta de
solucién para dicho acceso, aprobada por el Ayuntamiento correspondiente y el Ministerio de
Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC), la cual se correspondera con la magnitud del proyecto
y las caracteristicas de la via.

Articulo 19.Los proyectos ubicados en la Ciudad Colonial de Santo Domingo y en otros Centros
Histdricos declarados por Ley, deberan ser sometidos a la Oficina Nacional de Patrimonio
Monumental del Ministerio de Culturay al Ayuntamiento del Distrito Nacional, para la no objecién
de las areas que seran destinadas al estacionamiento vehicular, cuyo disefio de los accesos y
estacionamientos estaran regulados por este Reglamento.

Articulo 20.Cuando los proyectos requieran de modificaciones considerables durante el proceso
de revisién, que afecten el disefio de los accesos y de las areas especificas para estacionar, éstos
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deberén ser sometidos al Ayuntamiento de la demarcacion correspondiente para su no objecion y
resellado.

CAPITULO IV
PERMISOS DE AREAS ESPECIFICAS PARA ESTACIONAR Y CONTROL DE
ACCESOS

Articulo 21. SOLICITUD DE PERMISO. A partir de la fecha de vigencia de este Reglamento,
toda persona, natural o juridica, reconocida por ley como duefio de propiedades o sus representantes
autorizados, que desee construir un acceso o0 un area especifica para estacionamiento de vehiculos,
independientemente de los permisos ya otorgados para la licencia de construccion, deberd someter
el disefio al Ministerio de la Vivienda, Habitat y Edificaciones (MIVHED) para su aprobacion.

Articulo 22. SOLICITUD DE PERMISO PARA CONSTRUCCION DE ACCESOS EN LAS
VIAS PUBLICAS. Cuando un proyecto requiera la construccion de accesos u otras instalaciones
en las vias publicas, el responsable del proyecto debera solicitar un permiso de intervencion de la
via pablica al Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT). En caso de que
se necesite realizar excavaciones en la via pablica, ademas del permiso de intervencion de la via
publica, se debera solicitar un permiso de excavacion al Viceministerio de Infraestructura Vial del
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC).

Articulo 23. INSPECCION. Todos los accesos, las areas especificas para estacionamiento, u otras
obras o facilidades que se edifiquen desde y hacia las vias publicas, deberan recibir todas las
inspecciones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento para la Supervision e Inspeccion
General de Obras R-004. En caso de descubrir violacion respecto a lo establecido en este
Reglamento, la obra seré suspendida hasta tanto se corrijan las condiciones objetables. Todo gasto,
en que se incurra para la correccion de las obras no acorde a los planos aprobados, lo sufragara el
propietario 0 sus sucesores en derecho.

Articulo 24. RELOCALIZACION DE POSTES O TUBERIAS. En caso de que sea necesario
reubicar cualquier poste del tendido eléctrico, de teléfono, tuberias o cualquier obstaculo que
pudiera interferir con las obras de acceso vehiculares propuestas, el Propietario debera depositar,
junto a los documentos del proyecto, la autorizacién de la Institucion correspondiente. Los gastos
en que se incurra seran sufragados por dicho Propietario.
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CAPITULO V
PLANOS DE ESTACIONAMIENTO VEHICULAR Y
DE ACCESOS A LAS VIAS PUBLICAS

Articulo 25. Los planos de estacionamiento vehicular y acceso a las vias publicas se realizaran
acorde con los requerimientos consignados en los reglamentos vigentes en la materia, asi como a
los establecidos a continuacion:

a)

b)

d)

Los planos de estacionamiento deberdn ser confeccionados a una escala que permita
visualizar claramente las dimensiones, con los instrumentos de medicion disponibles en el
pais y que permita ademas la correcta legibilidad de todos los elementos del disefio.
Deberan contener una tabla con la cantidad de estacionamientos generados por cada uso
diferente y el area que le corresponda.

Los planos de estacionamientos en &reas soterradas deben ser disefiados tomando en cuenta
el area neta disponible, luego de considerar el espacio para los muros de contencidn
perimetrales.

El plano de localizacion deberé contener un mapa que permita llegar al proyecto a través
de las indicaciones del mismo, para cuyos fines debera identificar los nombres de las calles
del entorno, el nombre del sector y las referencias o hitos reconocidos; complementadas
con las edificaciones de importancia existentes en el entorno de dicho proyecto;

El plano de ubicacidn estara a escala y mostrara las vias adyacentes de acceso al proyecto,
claramente identificadas con sus nombres vigentes, de igual forma se presentaran cada uno
de los elementos de las vias y las condiciones de operacion.

En los planos de conjunto que incluyan estacionamientos, éstos deberan ser presentados en
la planta arquitectonica del nivel que le corresponda, y no en la planta de techo, colocando
s6lo las dimensiones del area de estacionamiento en si, con su lindero correspondiente, y
las dimensiones en planta del edificio. sin presentar los detalles.

Los espacios de estacionamiento deberan ser identificados o numerados en sentido de la
manecilla del reloj.
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9)

h)

i)

)

K)

En los edificios de estacionamientos de uno o varios pisos, seran presentados los planos de
estacionamientos con la numeracion de los espacios disponibles en cada piso. En estos
casos se deberd presentar cada planta detallando su funcionamiento. Se identificaran los
espacios de estacionamiento reservados para las embarazadas y personas con discapacidad,
los cuales seran ubicados en lugares lo mas accesible y cercano posible a las entradas de la
edificacion.

Las dimensiones de los diferentes elementos de la seccion transversal de las vias adyacentes
deberén ser definidas claramente.

En el caso de las urbanizaciones se deberan presentar: planos de lotificacion con sus areas
y deslindes individuales de solares, planos de curvas de nivel si lo amerita, perfiles
longitudinales, secciones transversales de calles, radios de giro en las intersecciones y los
empalmes con la o las vias adyacentes. Los dibujos de los perfiles longitudinales, secciones
transversales y diagramas de corte estaran de acuerdo con lo establecido en el Reglamento
R-017.

Se deberan incluir detalles de los cortes propuestos aprobados en la isleta central de la via
adyacente con fines de acceder al proyecto, asi como los carriles de cambio de velocidad y
carriles de acumulacion y giro. Deberan ser mostrados los accesos existentes en la isleta
central de las vias colindantes al proyecto, con sus detalles de canalizacién y elementos de
control.

Se presentaran detalles de las calles cerradas (cul-de-sacs), en los casos en que éstas sean
parte de la solucion vial presentada.

Los planos deberan incluir sefializacion horizontal, vertical y dispositivos de control del
trafico, ya sean existentes o propuestos, de acuerdo con el Manual de Sefializacion del
MOPC.

m) Se indicara a escala la ubicacion de los postes de alumbrado publico, arboles situados en

las aceras, hidrantes, paradas de autobuses y otros que pudieran afectar la libre circulacion
en los accesos.
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n) Se deberd indicar la distancia, medida en metros, a la curva o curvas mas proximas al
proyecto, con el radio de curvatura, de manera especial cuando el proyecto esté localizado
en una carretera o via principal; de igual forma, se indicaran los datos técnicos de distancia
de esquina para verificacion del cumplimiento de los requisitos de seguridad en los accesos.

0) Los planos de disefio deberan incluir una definicion clara de las areas de estacionamiento,
pasillos, areas verdes y circulacion peatonal.

p) En caso de modificaciones y ampliaciones, se debera presentar en la planta de conjunto
todos los detalles de la licencia anterior, identificando los espacios de estacionamiento
aprobados en dicha licencia y los propuestos para la ampliacion a realizar.

g) Cuando se presenten soluciones que incluyan la integracion de solares adicionales para
completar la cantidad de espacios de estacionamiento requeridos, éstos seran mostrados en
la misma planta de la edificacion propuesta a construir, con la distancia medida en metros
desde dichos solares hacia ésta; de igual manera se debera presentar el disefio del cartel,
con la leyenda de inscripcidon a colocar, especificando su uso exclusivo para la edificacién
a que pertenece.

r) En el caso de los moteles, ademas de los requisitos generales para la presentacion de los
planos indicados en este Reglamento, en la planta de conjunto se requerira presentar: los
detalles de los accesos, desde y hacia las marquesinas de las habitaciones, los espacios de
estacionamiento de la administracion, detalles de las vias internas con sus respectivos
elementos y la canalizacion con la vialidad exterior.

s) Todas las hojas de los planos pertenecientes a un mismo proyecto deberan contener el
mismo disefio de estacionamientos; por tanto, en caso de que sean realizadas correcciones
a los planos, éstas deberan ser plasmadas en todas las hojas de los planos donde aparezcan
las mismas.

t) Se presentaran los planos de ventilacion (natural y/o mecénica), conforme a lo establecido
en el articulo 26Articulo 26 de este Reglamento.

Articulo 26. PLANOS DE VENTILACION MECANICA. En caso de que se requiera sistemas
de ventilacién mecanica en las areas de estacionamiento, se deberdn presentar los planos de
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ventilacion mecanica firmados por un Ing. Electromecéanico, acompafiados de la correspondiente
memoria técnica, cuyo célculo y disefio deberan cumplir con el Reglamento de Ventilacion y
Climatizacion vigente o en ausencia de este deberd de cumplir NFPA 90A- Norma para la
instalacion de sistemas de aire acondicionado y ventilacion y IMC- Codigo Mecanico Internacional
; y contendran al menos las siguientes especificaciones:

a) Etiqueta de identificacion.

b) Marcay modelo del ventilador.

c) Tipo de ventilador.

d) Localizacion del ventilador.

e) Tipo de impulsion (directa o por correa).

f) Capacidad en m*min (CFM)

g) Presion estatica en mm de agua (pulg. de agua).

h) Revoluciones por minuto del ventilador (RPM).

i) Diametro del aspa, en mm (pulg).

J) Velocidad de la punta del aspa, en m/min (FPM).

k) Tipo de motor.

I) Caracteristicas eléctricas del motor (potencia, RPM, voltaje, nimero de fases, frecuencia,
amperaje de la proteccion, tipo de arranque).

m) Planos de los ductos de extraccion.

n) Dimensiones del equipo en mm (pulg).

0) Nivel de ruido, en dB.

TitTuLon
CRITERIOS DE DISENO

CAPITULO |
CONSIDERACIONES GENERALES

Articulo 27.En las areas especificas para estacionamiento se debera disponer de pasillos de

circulacion y areas suficientes para que los vehiculos puedan realizar las maniobras necesarias y
salir de frente a la via publica adyacente.
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Articulo 28. En aquellos proyectos que se dificulte la vision del conductor en los accesos y las
zonas de maniobra, se requerird colocacion de espejos convexos y concavos de seguridad para la
seguridad del transito.

Articulo 29. Las edificaciones que vayan a ser reconstruidas y aquellas que se proyecten construir
en vias pablicas designadas como zonas de circulacion peatonal por los respectivos ayuntamientos,
quedaran exentas de la obligacion de disponer de un area especifica para estacionar, excepto en
aquellos casos donde los terrenos colindantes pertenezcan a vias no peatonales, en los cuales sera
necesario disponer del area de estacionamiento requerida.

Articulo 30. La velocidad maxima permitida en areas de estacionamiento serd de 20 km/hora, lo
cual debera ser especificado en los planos de disefio, mediante las sefializaciones correspondientes
verificadas en la inspeccion.

Articulo 31. Se permitira el disefio de estacionamientos mediante el uso de software u otro método
aprobado, cuyos parametros difieran de los establecidos en este Reglamento, siempre que se
demuestre que el disefio cumple con los requisitos necesarios para su funcionamiento efectivo, para
cuyos efectos seré presentado un informe técnico justificativo del desempefio del disefio propuesto.

Articulo 32. En el sistema de alumbrado de los estacionamientos, la iluminacion se debera orientar
o dirigir hacia el area de estacionamiento de acuerdo con lo establecido en el Articulo 154, evitando
que la luz brille sobre las propiedades adyacentes.

Articulo 33. No seran permitidas escaleras de emergencia abatibles encima de las areas especificas
para estacionar.

Articulo 34. Cuando exista un &rea de estacionamiento adyacente a una edificacion, se debera
disponer de aceras alrededor de la edificacion para el acceso de los usuarios, las cuales tendran un
ancho minimo de 1.00 m, excepto en el caso de viviendas econdémicas que podran ser 0.8 m.

Articulo 35. DE LAS ACERAS: Se prohibe utilizar el area de las aceras para estacionamientos o
inclinar la superficie de aceras para rampas vehiculares.

Articulo 36.PENDIENTE MAXIMA EN AREAS A CIELO ABIERTO. En todo caso, la

pendiente maxima que sera permitida en las areas de estacionamiento a cielo abierto serd de un
7%.
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Articulo 37.BORDILLOS DE CONTENCION. Se deberan disponer bordillos de contencion
(“paragomas”) cuyas secciones transversales tengan un ancho de 0.10 m y una altura de 0.15 m,
colocados perpendicularmente al eje del espacio para estacionar. Tales bordillos estaran separados
a 0.80 m del limite del estacionamiento.

Articulo 38. SUPERFICIE DE LAS RAMPAS. Todas las rampas que sean dispuestas en las
areas de los estacionamientos vehiculares deberan tener superficies rugosas antideslizantes.

SECCION 1 )
DELIMITACIONES DE LAS AREAS ESPECIFICAS PARA ESTACIONAR

Articulo 39. Los estacionamientos requeridos en este Reglamento estaran ubicados dentro de los
limites de propiedad del proyecto en cuestion, incluyendo su verja o muro perimetral, las puertas
de acceso con sus dispositivos de cierre o apertura, de forma tal que en su maniobra no afecte la
libre circulacién de peatones y vehiculos en la via publica.

Articulo 40. Los estacionamientos deberan estar delimitados de la via pablica y cumplir con los
criterios de funcionamiento, conexiones con dichas vias y controles de acceso, asi como con las
divisiones especiales, marcas y sefiales necesarias que garanticen una adecuada circulacién dentro
de dicha area.

Articulo 41. Las verjas de las areas de estacionamiento a cielo abierto deberan estar construidas de
blogues de hormig6n armado, de metal, u otros materiales resistentes a impacto, con una altura no
menor de 40 centimetros.

Articulo 42. En todos los proyectos los accesos, peatonal y vehicular deberan estar completamente
diferenciados de las areas para estacionamientos.

Articulo 43. Las areas para pasos peatonales seran disefiadas de manera que no sean obstruidas al
abrir la puerta un vehiculo estacionado. Deberan estar delimitadas del paso vehicular, mediante
sefiales en el pavimento o a través de tubos, tratamiento paisajista, muros, aceras o cualquier otro
elemento.

20



SECCION 2
UNIDADES DE ESTACIONAMIENTO QUE COMPONDRAN UN AREA ESPECIFICA
PARA ESTACIONAR

Articulo 44. Para el disefio del area de estacionamiento, se proveeran tantas unidades como sean
necesarias, de acuerdo con la cantidad de estacionamientos requeridos, las cuales podran estar
articuladas unas con otras, atendiendo a los distintos tipos de estacionamientos contemplados en el
Titulo IV de este Reglamento.

Articulo 45. El nimero de espacios de estacionamiento que se utilice en cada unidad dependera de
la longitud total de de la proyeccion paralela (PR) disponible y del angulo que formen los ejes de
los espacios con su respectivo pasillo de circulacion.

Articulo 46. Cuando se provean mas de 200 espacios de estacionamiento en un area de
estacionamiento horizontal, éstos seran distribuidos en dos 0 més sub-areas intercomunicadas entre
si, ninguna de las cuales podra tener, a su vez, mas de 200 espacios. Cada sub-area de
estacionamiento se separara de la otra por medio de una franja no menor de 1.00 m.

Articulo 47.Cuando se trate de edificaciones ubicadas en recintos tales como Universidades,
Centros Comerciales, Complejos Turisticos, Urbanizaciones, Centros de Salud y otros, las
unidades de estacionamientos deberan ser disefiadas para cada edificacion o por grupos de
edificaciones, las cuales deberan ser ubicadas en lugares estratégicos, que incluyan la circulacion
peatonal interna.

) - SECCION3
SENALIZACION EN AREAS PARA ESTACIONAR

Articulo 48. Se debera disefiar la sefializacion de las areas de estacionamiento, tanto horizontal
como vertical, delimitando claramente los espacios de estacionamiento, los pasillos de circulacion
y las &reas de maniobras requeridas, que garanticen una adecuada y segura circulacion interna, de
acuerdo a la magnitud del proyecto, segun las Reglamentaciones de Sefializacion Vial vigentes.
Para estos fines se dispondra de bordillos, topes o franjas marcadas con pintura tipo tréfico, o de
una textura de piso diferente a la de la superficie del estacionamiento, los cuales no deberan tener
menos de 10 centimetros, ni mas de 15 centimetros de ancho.
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Articulo 49. EI MIVHED podré requerir al proyectista marcas y sefiales especiales, dependiendo
del nimero de espacios de estacionamiento que proveera el areay de las caracteristicas de la misma.

CAPITULO I
CONSIDERACIONES PARTICULARES

SECCION 1
ESTACIONAMIENTOS EN DOBLE LINEA

Articulo 50. No se permitiré el disefio de estacionamientos de méas de dos lineas, salvo en &reas
exclusivas para exhibicién de vehiculos, destinadas a su comercializacion y venta.

Articulo 51. En conjuntos habitacionales residenciales se permitiran estacionamientos en doble
linea, siempre y cuando ambos estacionamientos correspondan al mismo apartamento y estén
dispuestos a lo interno del proyecto (en vias internas exclusivas del proyecto), o en una via local,
en cuyo caso se cumplira con la limitacion establecida en la Seccidn 2 de este Capitulo I1.

Parrafo: Los estacionamientos de doble linea podran tener una dimension minima de 9.60 m de
largo, siempre y cuando no tengan obstaculos detras y no sean estacionamientos en retroceso.

FIGURA 1 3
ESTACIONAMIENTO EN DOBLE LINEA
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DIMENSIONES EN METRO

SECCION 2
ESTACIONAMIENTOS EN RETROCESO

Articulo 52. No sera permitida la disposicion de estacionamientos con entrada o salida en retroceso
en vias publicas con caracteristicas de arteria, avenida o via colectora.

Articulo 53. Los estacionamientos en retroceso seran permitidos en vias locales y calles sin salida,
cuando no haya otra solucion de disefio que permita la maniobra dentro de la propiedad, en cuyo
caso solo el 30 % de la longitud del frente del solar se podra utilizar para disponer estacionamientos
en retroceso, debiendo garantizarse ademas que al menos el 50% de dicha longitud del solar, tenga
area de acera y contén.

Parrafo I. Se exceptuaran los proyectos con frente de solar menor a 20 m, en los cuales sera
permitido disponer cuatro (4) espacios de estacionamientos sencillos en retroceso o dos (2)
espacios dobles.

Parrafo I1. Para que una calle sea considerada sin salida o cerrada debera tener definido un

cul de sac, con solares alrededor del mismo o algun obstaculo o elemento que impida que en
el futuro se pueda prolongar la via.
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Articulo 54. Los estacionamientos en retroceso deberan tener una longitud minima de 5.20 my su
acceso cumplira con la distancia minima a las esquinas establecida en el articulo 75.

Articulo 55. En el disefio de estos estacionamientos se deberan disponer areas para la circulacién
peatonal, a lo interno del proyecto, con un ancho minimo de 1.00 m, excepto en el caso de proyectos
de viviendas econdmicas donde sera permitido un espacio de 0.80 m.

Articulo 56. Los estacionamientos en retroceso deberan ser disefiados con angulo de 90° con
respecto al eje de la via adyacente, siempre que se garantice la visibilidad en todo momento, lo cual
sera verificado fisicamente en el terreno. Cuando estos estacionamientos estén ubicados en vias
con circulacién de un solo sentido, se permitiran disefios con &ngulos menores a los 90°.

SECCION 3
REQUISITOS DE CIRCULACION EN CALLES CERRADAS

Articulo 57. En calles cerradas, con longitudes que sobrepasan de 50 metros, se debera proveer de
un area para devolverse, segln se indica en la Figura 2 (“Cul de Sacs” 0 “Dead End”).
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FIGURA 2

AREAS MINIMAS PARA CIRCULACION EN CALLES CERRADAS

(LONGITUD > 50.00 METROS)
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CAPITULO 11l

CONSIDERACIONES PARTICULARES SEGUN EL USO DE LA EDIFICACION

SECCION 1
RESIDENCIALES

Articulo 58. APARTAMENTOS. En los planos de apartamentos y conjuntos de viviendas con
espacios de estacionamiento dispuestos en doble linea, se debera identificar cada estacionamiento
con un numero; para cuyos fines, al estacionamiento que esté colocado detras de otro, se le asignara
el mismo numero del estacionamiento de adelante, acompafiado de un subindice.

Articulo 59. PROYECTOS DE URBANIZACIONES. En proyectos de urbanizaciones, ya sea
de apartamentos o de viviendas unifamiliares, se requerira presentar la planta de conjunto del
proyecto completo, cumpliendo con los requisitos siguientes:

a)

b)

Si el proyecto es sometido por etapas, se indicaran las etapas a aprobar y las futuras etapas
adjuntas.

Presentar un plano de lotificacién, aprobado por el ayuntamiento correspondiente, con
todos los requisitos expuestos en este Reglamento, incluyendo los detalles de los accesos a
las marquesinas o estacionamientos propuestos.

Los estacionamientos para visitantes seran ubicados dentro del proyecto, en una zona de
facil acceso.

Se debera incluir las aceras, ubicacion, longitud y secciones de las vias internas, acorde con
el caracter del proyecto, asi como la posible conexion futura con otras vias.

En calles adoquinadas cuya longitud sea menor de 50 m, se podran considerar aceras al
mismo nivel que la calzada, siempre y cuando sean construidas con adoquines diferentes a
los utilizados para la calzada. Estas aceras tendran un ancho minimo de 1.00 m, y estaran
indicadas en los planos.
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f) Cuando se prevean controles vehiculares y peatonales a la entrada, los espacios utilizados
para tales fines quedaran ubicados fuera del espacio reservado para el acceso de los
vehiculos.

SECCION 2
EDIFICIOS COMERCIALES

Articulo 60. En edificios comerciales clasificados como Generadores de Transito Extraordinario,
ademés de las disposiciones generales aplicables para comercios, se debera cumplir con las
estipulaciones establecidas desde el Articulo 180 al Articulo 182articulo 182 sobre proyectos
Generadores de Transito Extraordinario.

Articulo 61. En proyectos comerciales tales como: plazas, supermercados, mercados, almacenes y
restaurantes u otros, que den acceso a una avenida o a una zona completamente residencial, el area
de carga y descarga debera ser disefiada en el interior del solar de acuerdo con la Tabla 3, del
Articulo 94, manteniendo una puerta que s6lo se abrira para la entrada y/o salida de dichos
vehiculos. No seréd permitido en ningun caso que sea ocupada la via o las aceras para area carga y
descarga.

Articulo 62. En caso de que el proyecto disponga de méas de una via colindante, y una de ellas no
permita realizar la circulacion de los vehiculos de descarga, dadas las condiciones de su seccion,
se debera disefiar una via interna que tenga entrada y salida por la via colindante méas adecuada.

Articulo 63. Los carriles de autoservicio en bancos y comercios tendran un ancho minimo de 3.00
m. En el area de atencién al conductor nunca tendrdn menos de 3.00 metros, medidos entre los
bordes que define cada carril.

Articulo 64. En los autoservicios en bancos y comercios, los carriles seran disefiados de forma tal
que tengan una longitud de cola con una capacidad minima de almacenamiento de un 15 % de los
estacionamientos que demanda el local a ser servido, la cual en ningln caso podra ser menor de 3
vehiculos.

Articulo 65. Los accesos a las vias publicas en instituciones bancarias con autoservicio cumpliran

con los anchos minimos y maximos establecidos en el articulo 177, independientemente del nimero
de carriles de autobanco existentes a lo interno del proyecto.
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SECCION 3
PROYECTOS TURISTICOS

Articulo 66. ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS EN PLAYA. Se prohibe el estacionamiento
y circulacién de todo tipo de vehiculo de motor en area de playa y arena, exceptuando los vehiculos
destinados a la vigilancia, salvamento y servicios de mantenimiento, cumpliendo la zonificacion
establecida. (Véase Reglamento Normativo de Operacion de Playas del Ministerio de Turismo).

Articulo 67. La ubicacion de los estacionamientos en las instalaciones de servicios turisticos,
deberan estar fuera de los limites de las dunas, manglares y lagunas costeras en la zona de usos
restringido (Area de Proteccion), segiin el Reglamento Técnico Ambiental y Turistico de Gestion
de Playas de la Republica Dominicana.

Articulo 68. Todo proyecto turistico deberda cumplir con las disposiciones del Ministerio de
Turismo (MITUR) y del ayuntamiento correspondiente en cuanto a caracteristicas de aceras,
pavimento, porcentajes de estacionamiento en sombras, franjas de area verde adyacentes a las
aceras, etc.

SECCION 4
OTROS CASOS

Articulo 69. EDIFICIOS PARA ESPECTACULOS PUBLICOS. En todo proyecto de edificio
destinado a presentar espectaculos publicos con capacidad de tres mil o mas personas, sera
obligatorio:

a) Habilitar como minimo dos (2) estacionamientos exclusivos para vehiculos de
emergencia (Ambulancia, Bomberos, Policia, Rescate, etc.) debidamente sefializados y
protegidos, con dimensiones minimas de 3.00 m de ancho por 8.00 m de largo, indicando
rutas de ingreso y salida vehicular que permitan una facil evacuacion en caso de
emergencia.

b) Disponer de un acceso de entrada o salida vehicular por cada 250
estacionamientos.
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Articulo 70. EDIFICIOS INDUSTRIALES. En los proyectos de zonas francas y nhaves
industriales, los accesos deberan ser disefiados de acuerdo con el tipo de vehiculo elegido; ademas,
se deberan proveer pasos peatonales para la accesibilidad de los trabajadores.

Articulo 71. ESTACIONES DE SERVICIO, PUESTOS DE GASOLINA'Y ENVASADORAS
DE GAS. Para estos proyectos se requerira la presentacion de un flujograma vehicular mostrando
el desarrollo de la maniobra del vehiculo pesado de abastecimiento, tanto a lo interno de la estacién
como para el acceso de entrada y/o salida, de manera que no afecte las vias adyacentes, elaborado
en base a plantillas de giro para el vehiculo tipo méas desfavorable o con software de giros,
reconocido.

Articulo 72. ALMACENES Y DEPOSITOS. El area de carga y descarga para almacenes y
depositos deberd cumplir con el minimo establecido en este Reglamento independientemente que
operen unidades de baja capacidad, camiones pequefios, furgonetas u otros.

TITULO Il
ESPACIOS DE ESTACIONAMIENTO SEGUN EL USO DE LA EDIFICACION

CAPITULO |
ASPECTOS GENERALES

Articulo 73. Los espacios de estacionamiento requeridos en las edificaciones seran determinados
de acuerdo con el uso(s) a que estan destinadas, los cuales seran calculados para cada area
especifica, segun sea el caso, de acuerdo con lo establecido en este Titulo.

Parrafo I: En el caso de Santo Domingo y el Distrito Nacional, la cantidad requerida de espacios
de estacionamiento sera uwn afectada por un factor de reduccion que serd aplicado segun la
Resolucién de la Sala Capitular del Honorable Ayuntamiento del Distrito Nacional.

Parrafo 11 En el caso de provincias la cantidad requerida de espacios de estacionamiento podra
ser afectada por un factor de reduccion de 0.80 para las edificaciones de uso publico ubicadas en
avenidas y vias colectoras y para los demas casos se aplicard un factor de reduccion de 0.50,
excepto en los polos turisticos cuyo factor sera igual a uno (1.00). Esta disposicion sera efectiva
hasta tanto se concluya las resoluciones para las ciudades del interior.
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Articulo 74. Se permitird la construccion de edificaciones sin espacios de estacionamiento
vehicular, en los casos en que el solar tenga un frente con ancho menor que 11.00 metros, siempre
y cuando no estén ubicados en avenidas o vias colectoras y la edificacion no demande més de 3
estacionamientos, aplicando los criterios establecidos en el presente Reglamento.

Articulo 75. Todas las edificaciones de usos y servicios publicos, ubicados en areas urbanas y
suburbanas, serdn dotadas de estacionamientos especiales para personas con discapacidad, de
acuerdo con las reglamentaciones vigentes. Estos estacionamientos estaran sefializados y ubicados
lo més cerca posible de la entrada principal del edificio y tendran unas dimensiones minimas de
3.50 m de ancho por 5.00 m de largo, excepto en caso de estacionamientos paralelos a la via, cuya
longitud minima sera de 6.50 m.(Ver figura 3) .

FIGURA 3
ESTACIONAMIENTOS PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD
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Articulo 76. La cantidad de estacionamientos requeridos para personas con discapacidad, segun el
articulo 75, se determinaran basandose en el numero total de estacionamientos calculados para el
proyecto, de acuerdo al presente Reglamento, segin la tabla siguiente, los cuales podran ser
deducibles del total de los estacionamientos generados.

TABLA 1
ESPACIOS DE ESTACIONAMIENTO REQUERIDOS PARA PERSONAS CON
DISCAPACIDAD

Numero Total de Espacios ~ NuUmero de Espacios de Estacionamiento para
de Estacionamiento Personas con Discapacidad
Menor o igual a 100 1 espacio por cada 50 o fraccion.
2 espacios, mas un espacio de estacionamiento por
Mayor de 100 cada 100 o fraccion en exceso de los primeros 100.

Articulo 77. En edificios de uso publico se deberan reservar espacios para embarazadas, en la
misma proporcion establecida en la Tabla 1 para las personas con discapacidad.

Articulo 78.En edificios de uso publico, ademés, se dispondra un area especifica para
motocicletas, en las edificaciones que asi lo requieran, de acuerdo a estas reglamentaciones. El
total de estos estacionamientos sera determinado como un porcentaje del numero total de
estacionamientos para vehiculos de motor. En estos casos se dispondrd de un tubo de hierro
galvanizado de cinco centimetros (2 pulgadas) de didmetro, el cual se colocard a 0.6 metros de
altura del piso terminado, como facilidad de seguridad para el usuario.

Articulo 79. En los casos donde se deba considerar area de carga y descarga de acuerdo a este
Reglamento, ésta debera ser ubicada completamente independiente de otros espacios del proyecto,
incluido el espacio correspondiente al de maniobra, requerido para el tipo de vehiculo en cuestion.

Articulo 80. Los requisitos sobre espacios de estacionamiento que Se proveeran para cualquier uso
no indicado en este Reglamento seran establecidos por el MIVHED.
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) CAPITULO Il
CANTIDAD MINIMA DE ESPACIOS DE ESTACIONAMIENTO

SECCION 1
VIVIENDAS Y EDIFICIOS DE APARTAMENTOS

Articulo 81. En ningun caso el nimero minimo de espacios de estacionamientos en viviendas y
edificios de apartamentos serd menor de un (1) estacionamiento por cada unidad de vivienda,
excepto en aquellas viviendas cuyas caracteristicas y ubicacidn estén conforme a lo establecido en
el Articulo 74.

Parrafo: Para los proyectos acreditados como viviendas de bajo costo el nUmero minimo de
espacios de estacionamientos requerido seré el establecido en el Articulo 33 del Decreto 359-12
sobre la acreditacion de proyectos de viviendas de bajo costo.

Articulo 82. ESPACIOS PARA VISITAS. En edificios de apartamentos y proyectos de viviendas
en hilera de mas de 20 unidades de viviendas, el nlimero de espacios de estacionamientos para
visitas se considerara igual a la parte entera que resulte de la siguiente expresion:

n—20
=70

Donde ny es el nimero de espacios de estacionamientos para visitas y n el nimero de unidades
de viviendas en hilera. Del resultado de esta expresion no se considerara la parte decimal o
fraccion.

33



SECCION 2
EDIFICACIONES PARA OFICINAS

Articulo 83. Se considerara un estacionamiento por cada 25 m? de area neta total, en proyectos
ubicados en avenidas o vias colectoras, y un estacionamiento por cada 30 m? en vias locales, sin
incluir en el calculo el &rea de bafios y circulacion vertical.

Parrafo. En el caso de los Centros de llamada (Call Centers) se debera disponer un estacionamiento
por cada 15 m? de &area neta total, en proyectos ubicados en avenidas o vias colectoras, y un
estacionamiento por cada 20 m? en vias locales, sin incluir en el calculo el area de bafios y
circulacion vertical.

Articulo 84. AREA DE RECEPCION Y ESPERA. Para el area de recepcion o espera, se
considerara un espacio de estacionamiento por cada 5 m? de area neta de piso, dedicada a tales
fines. En caso de no presentar la delimitacion de esta area de espera se considerara un minimo de
10% del total de los estacionamientos generados para oficinas ubicadas en avenidas y vias
colectoras y un 5% en los demas casos. En oficinas de alto volumen de transito, tales como: oficinas
de teléfonos, oficinas de impuestos internos, oficinas de acueductos y alcantarillados y oficinas de
energia eléctrica, o similares, se requerird un 15% en las condiciones antes establecidas, en
proyectos ubicados en avenidas y vias colectoras, y un 10% en los demas casos.

Articulo 85. Se consideraran, ademas, espacios para el estacionamiento de motocicletas, en una
cantidad igual a un 20% de los espacios requeridos para vehiculos de motor.

SECCION 3
BANCOS COMERCIALES, ASOCIACIONES DE AHORROS Y PRESTAMOS E
INSTITUCIONES CREDITICIAS

Articulo 86. Se considerara un espacio de estacionamiento por cada 20 m? de area neta de oficina,

sin incluir boveda, cocina-comedor, area de bafios y circulacion vertical. Para las areas destinadas
a uso publico se requerira:
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a) Un espacio de estacionamiento por cada dos estaciones de cajero,

b) Un espacio de estacionamiento por cada 5 m? de area neta de piso de area de espera,
c) Un espacio por cada dos metros lineales para area de fila,

d) Un espacio por cada cubiculo de oficina o espacio destinado a la atencién al cliente,
e) Un espacio para un vehiculo de transporte de valores, en Bancos y similares.

Articulo 87.En Bancos Comerciales, Asociaciones de Ahorros y Préstamos e Instituciones
Crediticias para el estacionamiento de motocicletas se considerara adicionalmente una cantidad de
espacios igual a un 15% de los espacios requeridos para vehiculos de motor.

Articulo 88.Para la determinacion de estas areas serd imprescindible presentar una planta
amueblada de la edificacion que muestre la delimitacion de los usos, asi como una planta de los
estacionamientos, debidamente sefializados, identificando los espacios para los empleados y los
asignados a los clientes.

Articulo 89. AUTOBANCOS. En caso de prestar servicio de autobancos, en el espacio destinado
para estos fines se proveerdn carriles de circulacion independientes de las otras areas de
estacionamiento, los cuales deberan cumplir con los requisitos establecidos desde el Articulo 63 al
Articulo 65 del presente Reglamento.

SECCION 4
EDIFICACIONES PARA COMERCIOS

Articulo 90. COMERCIOS INDIVIDUALES (Tiendas De Ropa, Mercerias, Tiendas De
Repuestos, Jugueterias, Zapaterias, Mueblerias, Floristerias, Librerias, Bancas, Ferreterias,
Colmados, Panaderias y Similares). Se dispondra de los espacios siguientes:

a) En comercios individuales se dispondra un espacio de estacionamiento por cada 20 m? de
superficie neta, en avenidas y vias colectoras, y uno por cada 25 m?en los demas casos. En
ningln caso, la cantidad de estacionamientos sera menor de 3.

b) Para motocicletas, en todo caso sera requerido adicionalmente una cantidad de espacios
igual al 15% de los espacios de estacionamiento requeridos para vehiculos de motor.
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c) En comercios individuales que dispongan de mostrador para la venta de sus articulos
(panaderias, farmacias, tiendas de repuestos y mercerias) se debera calcular adicionalmente
un espacio de estacionamiento por cada 5 m? de area neta destinada para estos fines.

d) Cuando el almacén de las edificaciones para comercio tenga un area mayor de 200 m?, sera
exigida un area destinada para carga y descarga, disefiada de acuerdo a lo establecido en
este Reglamento.

Articulo 91. SUPERMERCADOS. Se considerara un espacio de estacionamiento por cada 20 m?
de area neta de piso, dedicada a tales fines, en avenidas y vias colectoras, y un espacio por cada 25
m? en los demés casos, mas un area de carga y descarga. Las demas areas seran calculadas de
acuerdo a lo establecido en el presente Reglamento, reservando para el estacionamiento de
motocicletas un 15% de los espacios requeridos para vehiculos de motor y el 10% para vehiculos
pesados en proyectos con superficies mayores de los 500 m?.

Articulo 92. PLAZAS COMERCIALES. Se considerara un espacio de estacionamiento por cada
20 m? de area neta o fraccion, en proyectos ubicados en avenidas y vias colectoras. Para los demés
casos se considerara un espacio por cada 25 m2. En ningn caso, la cantidad de estacionamientos
serd menor de 3 espacios por cada establecimiento individual. Adicionalmente, en plazas que
excedan de 10 locales se exigira al menos:

a) Un area destinada para carga y descarga comun de la plaza.

b) La cantidad de estacionamientos para motocicletas equivalentes a un 15% de los espacios
requeridos para vehiculos de motor. En las provincias del interior se requerira un 15%
adicional para motocicletas destinado a los empleados.

Articulo 93. ALMACENES. En todos los tipos de almacenes se debera proveer un espacio de
estacionamiento para vehiculos pesados por cada 500 m? de superficie neta de construccion, para
carga y descarga, contables dentro de los espacios generados. De igual forma, se requeriran
espacios de estacionamiento para las areas de las oficinas, y espacios para motocicletas, que seran
igual al 15% de los espacios para vehiculos de motor, en adicion a los establecidos a continuacion:

a) Para Ventas al por Mayor. Se considerara un espacio de estacionamiento por cada 60 m?
de superficie neta. En caso de que el almacén esté ubicado en avenidas o vias colectoras y
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el proyecto tenga mas de un nivel, en el primer nivel se considerara que el &rea méaxima de
almacén es la tercera parte del area neta, y el resto sera considerado como area comercial;
los demés niveles podran ser calculados como almacén segun lo anteriormente sefialado,
siempre y cuando las caracteristicas arquitectonicas garanticen que se les dara ese uso.

b) Para Depositos. En avenidas y vias colectoras, los almacenes de dep6sitos seran calculados
como almacenes para ventas al por mayor. En vias secundarias, sera requerido un espacio
de estacionamiento por cada 120 m? de superficie neta. Para proyectos con superficie neta
mayor de 2,500 m?, se calculara solamente para los primeros 2,500 m?, siempre y cuando
se trate de un solo modulo de depdsito.

Parrafo. Se consideraran como almacenes para depdsitos aquellas edificaciones cuyas
caracteristicas arquitectonicas garanticen su uso, en los cuales se cumpla que: sus pisos estén
terminados en hormigon, sus ventanas estén a no menos de 2 m sobre el nivel del piso, no tengan
paneles fijos de vidrio, ni escaleras en la parte frontal y estén ubicados en un lugar aislado de las
actividades comerciales; en caso de que no cumplan con todas estas condiciones, deberan ser
calculados como almacén para ventas al por mayor.

Articulo 94. AREA DE CARGA Y DESCARGA. En caso de almacenes para venta al por mayor
con superficie mayor de 1,000 m?y almacenes para depdsitos mayores de 2,500 m? se requeriran
andenes de carga y descarga, que cumplan con las condiciones especificadas para estacionamiento
y radio de giro, y con lo establecido en la siguiente tabla:

TABLA 2
DIMENSIONES DE LOS ANDENES DE CARGA Y DESCARGA
Altura de nivel de piso a plataforma 1.10mal30m
Altura Libre del hueco para carga 3.20a4.80m
Ancho minimo por unidad de carga 3.00m
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FIGURA 4
DIMENSIONES DE LOS ANDENES DE CARGA Y DESCARGA
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Articulo 95. RESTAURANTES, DISCOTECAS, CAFETERIAS, PIZZERIAS, BARES,
HELADERIAS Y SIMILARES. Se considerara un espacio de estacionamiento por cada 10 m?
de la superficie neta dedicada al servicio publico y un espacio destinado para la descarga de
productos. En caso de que el establecimiento disponga de autoservicio, en el espacio destinado
para estos fines se proveera un carril de circulacion independiente de los otros espacios, con un
ancho minimo de 3.50 m, reservando una longitud de cola con una capacidad de almacenamiento
de al menos un 15 % de los estacionamientos que demanda el proyecto, pero en ningn caso menor
de 3 vehiculos por carril.

SECCION 5
EDIFICACIONES PARA ALOJAMIENTO

Articulo 96. HOTELES Y APARTA HOTELES. Se requerira un espacio de estacionamiento
para vehiculos por cada 4 habitaciones y un espacio de estacionamiento para motocicletas por cada
10 habitaciones. Se requerird también, un espacio de estacionamiento destinado para la descarga
de los productos y otros servicios, con dimensiones minimas de 3.5 m de ancho y 11 m de largo,
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ubicado lo mas cerca posible de las areas destinadas al servicio del hotel o aparta hotel
(restaurantes, almacenes y depdsitos).

Articulo 97.ZONA URBANA. Para las diferentes areas del hotel, tales como: salones de
conferencias, restaurantes, discotecas, casinos, locales comerciales, salon multiuso y otros usos, se
requeriran los estacionamientos de acuerdo a lo establecido en el articulo 96 de este Reglamento,
aplicandoles una reduccién de un 20%.

Avrticulo 98. Para hoteles ubicados en zona urbana de mas de 50 habitaciones se debera considerar
una solucion para descarga de autobuses que garantice una circulacién independiente, cuya
ubicacion estara préxima a la entrada principal o a algun acceso gue sirva para entrada y/o salida
del grupo de visitantes.

Parrafo. En el caso de ciudades o zonas que tengan disposiciones oficiales que prohiban la
circulacion de autobuses, los estacionamientos temporales exigidos en este articulo se dispondran
para minibuses.

Articulo 99. ZONA SUBURBANA. Para los diferentes usos del hotel, tales como: salones de
conferencias, restaurantes, discotecas, casinos, locales comerciales, salon multiuso y otros usos, se
requeriran los estacionamientos de acuerdo con lo establecido en el Articulo 96 de este
Reglamento, aplicandoles una reduccion de un 40%.

Parrafo. En hoteles “Todo incluido”-Tipo Resorts, no se requeriran estacionamientos adicionales
para los usos tales como: restaurantes, discotecas, casinos, locales comerciales, y similares; sin
embargo, para salones de conferencias y multiuso se requeriran los espacios de estacionamiento
establecido en el articulo 96 de este Reglamento, aplicandoles una reduccién de un 40%.

Articulo 100. Para hoteles en zona suburbana se debera considerar un espacio de estacionamiento
para autobuses por cada cien habitaciones, ubicado proximo a la entrada principal o a algin acceso
que sirva para entrada y/o salida de grupo de visitantes.

Articulo 101. En caso de proyectos turisticos en el que se presenten villas, se exigira un espacio
de estacionamiento por cada unidad independiente.
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Articulo 102. CASA DE HUESPEDES. Un espacio de estacionamiento por cada 5 habitaciones,
ademas de los espacios requeridos para el duefio de la vivienda o el administrador. Para fines del
presente Reglamento se considerara como casa de huéspedes aquellos edificios habitacionales
donde los servicios sean comunes (cocinas, comedores, areas de lavado) y estén bajo una Unica
administracion.

Articulo 103. MOTELES. Un espacio de estacionamiento para cada habitacion; ademas de los
espacios requeridos para la administracion.

SECCION 6
EDIFICACIONES INDUSTRIALES

Articulo 104. NAVES INDUSTRIALES. Ademés de los estacionamientos generados por las
areas de oficinas, se exigira un espacio de estacionamiento por cada 250 m?, calculados hasta 5,000
m?2 por nave, estimandose un 20% para vehiculos pesados, y un espacio de estacionamiento por
cada 300 m? para motocicletas, para cuyos efectos se considerara exclusivamente las areas de
trabajo.

Articulo 105. En conjuntos de edificios industriales, los espacios de estacionamiento seran
disefiados considerando dos bloques, distribuidos de la manera siguiente:

a) ler. Blogue: Interno (dentro de la zona de control)
Reservado para los estacionamientos de espera de los vehiculos pesados que no estén
dentro de las naves correspondientes, asi como para las motocicletas y vehiculos de los
empleados.

b) 2do. Bloque: Externo (fuera de la zona de control)
Reservado para los estacionamientos de autobuses, visitantes, incluyendo los de las
motocicletas.

Articulo 106. ZONAS FRANCAS. Para el célculo de los espacios de estacionamiento de
vehiculos livianos se exigird un espacio de estacionamiento por cada 250 m?; y un espacio de
estacionamiento para motocicletas por cada 300 m? para cuyos efectos se considerara
exclusivamente las areas de trabajo. Para vehiculos pesados se considerara un espacio de
estacionamiento por cada 1,000 m? de nave. De los espacios generados en ambos casos, un 50%
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sera ubicado dentro de la zona de control del proyecto y un 50% fuera de ésta, en la zona destinada
para el uso de visitantes. Adicionalmente se considerara un espacio para autobus por cada 2 naves
propuestas a construir, ubicado junto con los estacionamientos de visitante.

Articulo 107. CONSTRUCCION POR ETAPAS. En caso de que un proyecto industrial sea
propuesto para construir por etapas, los espacios de estacionamiento deberan ser aprobados desde
el principio, de acuerdo con el proyecto completo. Las inspecciones de las &reas de
estacionamiento deberan ser realizadas para cada etapa de construccion, de acuerdo a los espacios
de estacionamiento que le corresponda, y segln los planos aprobados. Si se consideran nuevas
edificaciones que generen estacionamientos adicionales, éstas deberan ser sometidas a la
aprobacion de la Direccion de Tramitacion, Tasacion y Licencias del MIVHED, incluyendo los
estacionamientos generados. El incumplimiento de esta disposicién tendra como consecuencia lo
indicado en el Reglamento General de Edificaciones y Tramitacion de Planos R-021 y el
Reglamento para la Supervision e Inspeccion General de Obras R-004 en lo que respecta a las
medidas de seguridad y sanciones.

SECCION 7
INSTITUCIONES EDUCATIVAS

Articulo 108. Los espacios de estacionamiento requeridos en Instituciones Educativas deberan
estar aislados de las areas donde se desarrollan las actividades escolares, propiamente dichas.

Articulo 109. ESCUELAS PUBLICAS. Sera considerado un espacio de estacionamiento por
cada 2 aulas en zona urbana, y uno por cada 5 aulas en zona rural, mas un estacionamiento adicional
por cada cubiculo de oficina administrativa. Adicionalmente, en zona rural se debera disponer un
espacio para motocicletas cada 5 aulas.

Articulo 110. COLEGIOS. Se requeriran los espacios para estacionamiento indicados a
continuacion:

a) Colegios de Educacion Primaria. Un espacio de estacionamiento por cada aula, mas otro

adicional por cada cubiculo de oficina administrativa y un espacio por cada 12.50 m? en
salon multiuso o saldn de reuniones.
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b) Colegios de Educacion Secundaria. Un espacio de estacionamiento por cada 25 m? de
superficie neta de las aulas, mas otro adicional por cada cubiculo de oficina administrativa
y un espacio por cada 12.50 m?, en salén de multiuso o salon de reuniones.

Articulo 111. UNIVERSIDADES, INSTITUCIONES DE EDUCACION SUPERIOR Y
ACADEMIAS COMERCIALES. Un espacio de estacionamiento por cada 10 m? de superficie
neta de aulas; ademas de los espacios requeridos por las diferentes areas que se desarrollen dentro
de ésta, calculadas de acuerdo al uso segun lo establecido en el presente Reglamento. Para fines de
este célculo los laboratorios y los talleres no seran considerados para el célculo de
estacionamientos. En Universidades se considerara, ademas, para el estacionamiento de
motocicletas, un 20% de los espacios requeridos para vehiculos de motor.

SECCION 8
EDIFICACIONES PARA REUNIONES PUBLICAS

Articulo 112. CINES, TEATROS Y ANFITEATROS, ESTADIOS DEPORTIVOS,
HIPODROMOS, AUTODROMOS, VELODROMOS, GALLERAS Y SIMILARES. Un
espacio de estacionamiento por cada 5 asientos, ademas de los generados por las areas de oficinas.

Articulo 113. SALAS DE CONVENCIONES, EXHIBICIONES Y BAILES, SALONES DE
JUEGO, BILLARES, BINGOS, CASINOS, SALONES DE USO MULTIPLE, CLUBES
PUBLICOS O PRIVADOS Y SIMILARES. Un espacio de estacionamiento por cada 10 m?,
exceptuando las areas de circulacion y de piscina, en adicion a los generados por las éareas de
oficinas.

Articulo 114. IGLESIAS. Se requerira un espacio de estacionamiento por cada 20 plazas o por
cada 10.00 m? de superficie neta, adoptandose la cantidad mayor, excepto para iglesias ubicadas
en la zona A del Distrito Nacional, donde sera requerido un espacio de estacionamiento por cada
10 plazas, o por cada 5 m? de superficie neta, adoptandose la cantidad mayor.

Articulo 115. CAPILLAS FUNERARIAS. Un espacio de estacionamiento por cada 5 m?del area
destinada al publico, exceptuando las areas de circulacion, ademas de los generados por las areas
de oficinas. Adicionalmente, se requerird un espacio temporal de autobds, y un espacio para el
carro funebre por cada 3 capillas.
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Articulo 116. CEMENTERIOS. En adicion a los espacios generados en las areas de oficinas, se
considerara un espacio de estacionamiento por cada 200 m? de terreno, en cementerios que tengan
hasta 1,000 fosas; y un espacio de estacionamiento por cada 500 m? de terreno y un area reservada
para autobus, en aquellos que tengan méas de 1,000 fosas.

SECCION 9
EDIFICACIONES PARA CENTROS DE SALUD

Articulo 117. CENTROS DE SALUD. En Hospitales, Sanatorios Publicos, Clinicas y Centros
Médicos Privados en general se dispondréa un espacio de estacionamiento por cada cama del Area
de Hospitalizacion, asi como del Area de Emergencias, la Unidad de Cuidados Intensivos y la
Unidad de Cuidados Intensivos Pediatrico. No seran requeridos espacios adicionales para el Area
de Cafeteria y otros servicios internos de la edificacion, siempre y cuando se verifique, de acuerdo
al disefio, que el servicio que se brindard sera exclusivamente interno; y en caso contrario se
deberan agregar los espacios adicionales correspondientes, calculados segun lo establecido en este
Reglamento.

Articulo 118. En los Centros de Salud, ademas de los espacios establecidos en el articulo 117 y de
los correspondientes a las areas de oficinas y consultorios, se exigiran los siguientes espacios de
estacionamiento:

a) Un espacio de estacionamiento temporal tipo marquesina, con capacidad para dos vehiculos
paralelos.

b) Un area de estacionamiento para vehiculos de emergencias, en comunicacion directa con el
area de Emergencia, con dimensiones minimas de 3.50 metros de ancho y 8.00 metros de
longitud, con maniobra ajustada a estas medidas.

Articulo 119. DISPENSARIOS MEDICOS, EDIFICIOS PROFESIONALES DE

CONSULTA Y CONSULTORIOS. En estas areas, integradas o no a un Centro Médico, se
consideraran 3 espacios de estacionamiento cuando el consultorio tenga un area de hasta 20 m?, y
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para consultorios con éareas mayores, 3 estacionamientos por los primeros 20 m?, mas un
estacionamiento por cada 10 m? adicional.

Articulo 120. LABORATORIOS CLINICOS. En estos casos se debera disponer de un espacio
de estacionamiento por cada 15 m? de superficie neta.

Articulo 121. HOSPITALES DOCENTES. En este tipo de hospitales, se deberan disponer
espacios adicionales a los establecidos en esta Seccion, a razon de un espacio de estacionamiento
por cada 10 m? de superficie neta de aula.

Articulo 122. FARMACIAS. Un espacio de estacionamiento por cada 20 m? de superficie neta,
en avenidas y vias colectoras, y uno por cada 25 m? en los demas casos; mas un espacio por cada
5 m? del area neta de venta a través del mostrador. En ningn caso, la cantidad de estacionamientos
sera menor de 3. Para motocicletas sera requerido adicionalmente una cantidad de espacios igual
al 15% de los espacios de estacionamiento requeridos para vehiculos de motor.

SECCION 10
ESTACIONES DE SERVICIO, PUESTOS DE GASOLINA Y ENVASADORAS
DE GAS LICUADO DE PETROLEO, GLP

Articulo 123. EIl nimero de estacionamientos requeridos serad determinado de acuerdo con el uso
que se dara a las areas que forman parte del proyecto, calculados segun lo establecido en este
Reglamento. Adicionalmente, se requerird para motocicletas, un 20% de los estacionamientos
requeridos para vehiculos de motor.
TITULO IV
DIMENSIONAMIENTO DE AREAS ESPECIFICAS PARA
ESTACIONAMIENTO VEHICULAR

Articulo 124. Las dimensiones de los espacios de estacionamiento estaran acorde con el vehiculo
tipo de disefio, el sistema de estacionamiento a implementar y las facilidades a proveer. La eleccién
de los vehiculos tipo de disefio estara en relacion con las caracteristicas del proyecto y de sus
elementos funcionales.
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Articulo 125. El ancho de los estacionamientos serd medido entre los ejes de las lineas que lo
definen. En caso de estacionamientos con maniobra limitada, el ancho sera medido entre las caras
opuestas de las columnas o muros que lo limitan, ya terminadas (pafietadas). Queda a discrecion
del proyectista considerar dimensiones mayores, segun lo juzgue conveniente.

~ CAPITULOI
DIMENSIONES MINIMAS DE LOS ESTACIONAMIENTOS

Articulo 126. VEHICULOS LIVIANOS y MOTOCICLETAS. Los estacionamientos tendran
las dimensiones establecidas en la siguiente tabla, las cuales dependeran del vehiculo tipo a servir,
(Ver tabla 3)

TABLA3
DIMENSIONES DE LOS ESTACIONAMIENTOS

DIMENSIONES MINIMAS (metros)

3 ANCHO LIBRE (a)
VEHICULO LONGITUD Estacionamientos | Estacionamientos
TIPO ) Estacionamientos con maniobra con maniobra
libres limitada por un limitada por
lado ambos lados
Livianos
(Automoviles) 5.00 2.40 2.60 2.70
Motocicleta 2.10 0.80 0.80 0.80

Parrafo I. Los estacionamientos para personas con discapacidad tendran un ancho minimo de 3.50
metros y en caso de que su disposicion sea paralela a la via su longitud debera ser de al menos 6.5
metros.

Parrafo 1. Los estacionamientos en retroceso hacia la via publica tendran una longitud minima
de 5.20 metros.

Articulo 127. VEHICULOS PESADOS. El disefio de los espacios de estacionamiento para los
vehiculos pesados dependera del tipo de vehiculo seleccionado, de acuerdo a las necesidades del
uso de la edificacion, cuyas dimensiones deberan ser consideradas en el disefio, para garantizar los
giros sin entorpecimiento del transito en los accesos a la via publica, asi como en el interior del
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estacionamiento de la edificacion. En ningun caso las dimensiones minimas para estacionamiento
de vehiculos pesados seran menores de 11.00 m de largo y 3.50 m de ancho. Si el estacionamiento
es de maniobra limitada se agregara 0.50 m por cada lado limitado o restringido.

CAPITULO 1
DIMENSIONES MINIMAS DE LAS UNIDADES DE ESTACIONAMIENTO

Articulo 128. Las unidades de estacionamiento estaran disefiadas de acuerdo a las disposiciones
de este Capitulo, dependiendo del tipo de estacionamiento seleccionado, del vehiculo tipo y del
angulo formado entre el eje del estacionamiento y la direccion del pasillo de circulacién. En las
tablas de las Figuras 5 y 6 se consignan las dimensiones minimas de los estacionamientos tanto
para vehiculos livianos y pesados como para motocicletas, segln los &ngulos indicados para todos
los tipos de estacionamientos.
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FIGURA5 i
DIMENSIONES DE ESTACIONAMIENTOS EN LINEA SENCILLA
(unidades en metros)

PARA VEHICULOS LIVIANOS

B) PARA ANGULOS DE 0< o< = 90°

|
|
|
|
|
EN LINEA SENCILLA VEHICULO LIVIANO :
o PR PP P D :
. |
o= T ANCHO DE LONGITUD DE ANCHO TOTAL
| 90° j L=ppP AF',\‘AG;LLOJE%E PROYECCION PROYECCION AF',\' f;?L[;E POR UNIDAD I
b Q PARALELA PERPENDICULAR pEPARQUEO |||
|
0.00 7.00 2.40 3.00 8.00 |
20.00 7.00 4.00 3.10 11.10 :
PR3 a= 2.40 25.00 5.70 4.30 3.20 11.80 I
30.00 4.80 4.60 3.20 12.40 |
35.00 4.20 4.80 3.30 12.90 |
40.00 3.70 5.10 3.40 13.60 :
PP= 5.00 P=6.00 PP= 5.00 45.00 3.40 5.20 3.50 13.90 I
50.00 3.10 5.40 3.70 14.50 |
D= 16.00 55.00 2.90 5.50 3.80 14.80 ||l
A) PARA ANGULOS DEc< = 90° 60.00 2.80 5.50 4.00 15.00 :
65.00 2.70 5.60 4.20 15.40 I
70.00 2.60 5.50 4.50 15.50 |
[ 75.00 2.50 5.50 4.80 15.80 |
LE 80.00 2.40 5.30 6.00 16.60 :
85.00 2.40 5.20 6.00 16.40 |
X 90.00 2.40 5.00 6.00 16.00 I
a ) ANCHO (a)= 2.40 mts |
T DIMENSIONES BASICAS LONGITUD (L)= 5.00 mts |
PR I
|
PP =acos a+Lsena I
PR LE=PP/tg 0=L cos a + a cos’a/sen a I
J ECUACIONES PR=al/sen a I
ANGULO > 0° D=2PP +P :
o< o< P = Constante segln el angulo |
o = angulo interno del parqueo |
|
PP l P l PP :
D |
|
|
|
|
|
|



PARA VEHICULOS PESADOS

B) PARA ANGULOS DE 0 < o<=90°

|

|

|

|

|

|

| EN LINEA SENCILLA VEHICULO PESADO

|

: a PR PP P D

|

| = + ANGULO DE ANCHO DE LONGITUD PE ANCHO DE ANCHO TOTAL

| 90° _ PARQUEO PROYECCION PROYECCION PASILLO POR UNIDAD

I \e t+—L=PP — PARALELA PERPENDICULAR DE PARQUEO

|

| 0.00 11.00 3.50 6.00 13.00

: 20.00 10.20 7.10 6.20 20.40

| PR= a= 3.50 ||_25:00 8.30 7.80 6.30 | 21.90

l | 30.00 7.00 8.55 6.40 | 2350

| 35.00 6.10 9.20 6.60 25.00

: 40.00 5.50 9.80 6.80 26.40

| 45.00 5.00 10.30 7.00 27.60

: PP=11.00 Jﬁ P=12.00 4 PP=11.00 50.00 4.60 11.70 7.30 30.70

| D= 34.00 55.00 4.30 11.00 7.60 | 29.60

: 60.00 4.00 11.30 8.00 30.60

|  A)PARA ANGULOS DE o<= 90° 65.00 3.90 11.50 8.40 31.40

: 70.00 3.70 11.50 8.90 31.90

| 75.00 3.60 11.50 9.50 32.50

: 80.00 3.60 11.40 10.20 33.00

| LE 85.00 3.50 11.30 11.00 33.60

: 90.00 3.50 11.00 12.00 34.00

I : ] ANCHO (a)= 3.50 mts

: 'S R T DIMENSIONES BASICAS LONGITUD (L= 11.00 mis

: PR

| PP=acosa+Lsen o

: LE= PP/tg at=L cos o + a cos@usen o

| PR ECUACIONES PR =alsen o

| ANGULO > 0° D=2PP+P

| l

| P = Constante segun el &ngulo

: o = angulo interno del parqueo
o< o<

|

|

| | |

: PP ‘ P ‘ PP —

} D

|

|

|

|

|

|

|

|



PARA MOTOCICLETAS

B) PARA ANGULOS DE 0 << o<=90°

I |
I |
I |
: |
H.G.02" |
' ’—Dh =0.60 I
I [e<Jg0s |
: H EN LINEA SENCILLA MOTOCICLETAS I
|

|
| t— L=PP — (V4 PR PP P D :
I |
I ANGULO DE ANCHO DE LONGITUD DE ANCHO DE ANCHO TOTAL I
| PAROUEO PROYECCION PROYECCION PASILLO POR UNIDAD DE I
| Q PARALELA | PERPENDICULAR PARQUEO I
I |
| 0.00 2.40 0.80 1.20 2.80 |
: 20.00 2.30 1.50 1.20 4.20 |
| PR=ar 0.80 25.00 1.90 1.60 1.30 4.50 :
: 30.00 1.60 1.70 1.30 4.70 |
| 35.00 1.40 1.90 1.30 5.10 :
| 40.00 1.20 2.00 1.40 5.40 |
: 1 1.80 L # 1.80 , 45.00 1.10 2.10 1.40 5.60 :
| 0.30 0.30 50.00 1.00 2.10 1.50 5.70 |
I ' 55.00 1.00 2.20 1.50 5.90 I
' D=660 — 4 |
| 60.00 0.90 2.20 1.60 6.00 I
: A) PARA ANGULOS DE <= 90° 65.00 0.90 2.20 1.70 6.10 |
I 70.00 0.90 2.30 1.80 6.40 I
H.G.02" |
I h=0.60 75.00 0.80 2.20 1.90 6.30 |
: 80.00 0.80 2.20 2.40 6.80 :
| 85.00 0.80 2.20 2.40 6.80 |
: L 90.00 0.80 2.10 2.40 6.60 :
I DIMENSIONES ANCHO (a)= 0.80 mts I
: a — BASICAS LONGITUD (L)= 2.10 mts :
| PR I
I |
| PP=acosa+Lsen o I
| PR LE = PP/tg =L cos o +a cos’a/sen || |
' ECUACIONES PR=alsen a |
: — ANGULO > 0° D=2PP+P |
| o< o< . , :
I 9 P = Constante segun el &ngulo |
I o = angulo interno del parqueo |
i |
| PP —s P v PP — :
I |
' D |
I |
I |
I |
I |
I |
I |
I |
I |
I |
I |
I |



FIGURA 6
DIMENSIONES DE ESTACIONAMIENTOS TIPO ARENQUE Y ENLLAVADO
(unidades en metros)

B) TIPO ARENQUE

|

|

|

|

| D

| [

|

| LEi ARENQUE / ENLLAVADO VEHICULO LIVIANO

|

| o PR PPi Pi Di

| ANCHO
ANGULO | ANCHO DE LONGITUD DE

: DE PROYECCION| PROYECCION AF',\‘ ACS'_I'?L%E L?\‘TS;; gs

| PARQUEO | PARALELA |PERPENDICULAR PARQUEO

| 0.00 7.00 2.40 3.00 7.80

l 20.00 7.00 2.80 3.10 8.80

| 25.00 5.70 3.20 3.10 9.50

I 30.00 4.80 3.50 3.20 10.30

| 35.00 4.20 3.90 3.30 11.00

| 40.00 3.70 4.10 3.40 11.70

| =< 45.00 3.40 4.40 3.50 12.30

I 50.00 3.10 4.60 3.70 12.90

: 4 PPi l Pi l PPi 55.00 2.90 4.80 3.80 13.40

I 60.00 2.80 4.90 4.00 13.90

I A) TIPO ENLLAVADO 65.00 2.70 5.00 4.20 14.30

| D 70.00 2.60 5.10 4.50 14.70

| 75.00 2.50 5.10 4.80 15.00

| 80.00 2.40 5.10 5.10 15.40

: 85.00 2.40 5.10 5.50 15.70

| 90.00 2.40 5.00 6.00 16.00

| < ANCHO (a)= 2.40 mts

| DIMENSIONES BASICAS| LONGITUD (L)= 5.00 mts

|

|

| Di = 2PPi + P,

| LEi = L cos a+acos a/sen &

| ECUACIONES PPi=a/2cos +LsenQ

I ANGULO > 0° PR=a/sen«

: o = angulo interno del parqueo

|

|

|

|

|

|

|

|

|



Di

ARENQUE /ENLLAVADO MOTOCICLETAS

(04 PR PPi Pi Di

AnGULO D [ ANCHO DE | L35TECcIon | Ancro D | ANCHO TOTAL

PARQUEO PARALELA PERPEI\'IQDICULA PASILLO PARQUEO
0.00 2.40 0.80 1.20 2.80
20.00 2.30 1.10 1.70 3.90
25.00 1.90 1.30 1.20 3.80
30.00 1.60 1.40 1.30 4.10
35.00 1.40 1.50 1.30 4.30
40.00 1.20 1.70 1.40 4.80
45.00 1.10 1.80 1.40 5.00
50.00 1.00 1.90 1.50 5.30

PPi pi PPi 55.00 1.00 2.00 1.50 5.50

60.00 0.90 2.00 1.60 5.60
A) TIPO ENLLAVADO K .00 65.00 0.90 2.10 1.70 5.90
—
h=0.60 70.00 0.90 2.10 1.70 5.90
75.00 0.80 2.10 1.90 6.10
80.00 0.80 2.10 2.40 6.60
85.00 0.80 2.10 2.40 6.60
90.00 0.80 2.10 2.40 6.60
; ANCHO (a)= 0.80 mts
DIMENSIONES BASICAS LONGITUD (L)= 2.10 mts
Di = 2PPi +P,
LEi=L cos a+acos'a/sen
ECUACIONES PPi=a/2cos+Lsena
ANGULO > 0° PR=al/sena
o = angulo interno del parqueo
PPi
. i Y
\ Di *
B) TIPO ARENQUE
- __ -



PARA VEHICULOS PESADOS

B) TIPO ARENQUE

|
|
|
|
|
|
|
|
: ARENQUE /ENLLAVADO VEHICULO PESADO
| LEi - - )
I [0 4 PR PPi Pi Di
I ANCHO

ANCHO DE LONGITUD DE ANCHO
: AF”\‘AGRUQLSEE(;E PROYECCION PROYECCION DE LON-II—S:ISSE
I PARALELA PERPENDICULAR| PASILLO PARQUEO
I 0.00 11.00 3.50 6.00 13.00
|
I 20.00 10.20 5.40 6.20 17.00
: 25.00 8.30 6.20 6.30 18.80
| 30.00 7.00 7.00 6.40 20.50
I 35.00 6.10 7.70 6.60 22.10
: 40.00 5.50 8.40 6.80 23.60
| 45.00 5.00 9.00 7.00 25.10
I Pi PPi 50.00 4.60 10.00 7.30 26.40
: A) TIPO ENLLAVADO 55.00 4.30 10.00 7.60 27.70
I 60.00 4.00 10.40 8.00 28.80
: Di 65.00 3.90 10.70 8.40 29.90
| 70.00 3.70 10.90 8.90 30.80
| 75.00 3.60 11.10 9.50 31.70
: 80.00 3.60 11.10 10.20 32.50
| 85.00 3.50 11.10 11.00 33.30
I 90.00 3.50 11.00 12.00 34.00
|

) ANCHO (a)= 3.50 mts

: DIMENSIONES BASICAS LONGITUD (L)= 11.00 mts
|
|
| Di = 2PPi + P
| LEi = L cos a+acos /sen a
| ECUACIONES PPi =a/2 cos + L sen
: ANGULO > 0° PR=a/sen a
: o = angulo interno del parqueo
|
|
|
|
|
|
|
|
|



TITULO V
EDIFICIOS PARA ESTACIONAMIENTO VEHICULAR

CAPITULO |
GENERALIDADES

Articulo 129. Las disposiciones de este Titulo V seran aplicables a todas las edificaciones o
aquellas partes de edificaciones proyectadas para disponer areas para estacionamiento vehicular,
como serian los estacionamientos multipisos, sétanos, pisos intermedios o azoteas, que cumplan
con la condicidn de ser techadas o estar dispuestas sobre una losa estructural definida (hormigén
armado, acero,-madera-t-otres).

Articulo 130. Los aspectos concernientes a arquitectura, disefio estructural, instalaciones
eléctricas y sanitarias, separaciones minimas de los linderos del terreno y otros, deberdn cumplir
con las disposiciones legales establecidas, asi como con los procedimientos de sometimiento y
aprobacidn de proyectos de edificaciones.

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES DEL ACCESO A EDIFICIOS PARA
ESTACIONAMIENTO

Articulo 131. NUMERO MINIMO DE CARRILES EN ACCESOS. Los accesos estaran
dotados de un minimo de dos carriles de circulacion de 3.00 m libre cada uno, debidamente
delimitados, uno para entrada y otro para salida. Se podra disponer de accesos de entrada y salida
separados, en cuyo caso cada carril serd de 3.50 m de ancho, excepto en el caso de proyectos
residenciales donde sera permitido un ancho de 3.00 m, siempre y cuando los radios de giro interno
y la disposicién de las columnas permitan una maniobra adecuada.

Parrafo. En proyectos de apartamentos, que no estén ubicados en arterias, avenidas o vias
colectoras, se permitira que las rampas de acceso al area de estacionamiento tenga un mismo
carril para entrada y salida de los vehiculos de manera alternada, siempre y cuando dicha
rampa:
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a) Esté sirviendo a un maximo de 20 estacionamientos.

b) Su disposicion geométrica, longitud y curvatura garanticen la visibilidad de los usuarios de
la rampa, en ambos sentidos.

c) Tenga un ancho minimo de 4 metros.

d) Disponga de dispositivos que faciliten la visibilidad (tales como ojo de buey, espejos,
sensores o similares).

Articulo 132. RAMPAS EN LOS ACCESOS. Las siguientes disposiciones seran aplicables a
todas las rampas que comuniquen la via pablica con el interior de la edificacion:

a) Todas las rampas que dan acceso a un area especifica para estacionar deberan iniciar su
desarrollo dentro de los limites de propiedad, por lo que no sera permitido utilizar el espacio
publico o las aceras para estos fines.

b) La pendiente méxima permitida en la rampa de acceso no excedera de un 15%.

c) En proyectos que tengan su rampa de acceso con una pendiente mayor del 10% se debera
disponer un tramo horizontal no menor de 5 m, que conecte la rampa con la via publica,
medido desde el inicio de la rampa hasta la acera, sin considerar el ancho de la acera.

Articulo 133. SENALIZACION EN LOS ACCESOS. Se deberan colocar sefiales verticales y
marcas en el pavimento que informen claramente al conductor la ubicacion de los accesos de
entrada y salida vehicular.

CAPITULO Il
CIRCULACION INTERIOR

Articulo 134. CANTIDAD DE CARRILES. Las rampas interiores en los edificios para

estacionamiento vehicular se proyectaran con tantos carriles de circulacion como sean necesarios
para desalojar todos los vehiculos que puedan ocupar la totalidad de los espacios de
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estacionamiento contenidos en los diferentes pisos, en un tiempo maximo de treinta minutos, bajo
la suposicion de que cada carril de circulacién sea capaz de permitir el flujo de cuatrocientos
vehiculos por hora. Tales rampas interiores podrén tener tramos con alineaciones rectas o
helicoidales, segun las caracteristicas de disefio del proyecto en cuestion.

Articulo 135. ANCHO MINIMO. En rampas interiores y pasillos, el ancho minimo de los carriles
de circulacion seré de 3.50 m cuando sean en una direccion y 3 m cuando sean de dos; excepto en
el caso de proyectos residenciales donde sera permitido un ancho de 3.00 m en todo caso, siempre
y cuando los radios de giro interno y la disposicion de las columnas permitan la maniobra requerida.

Parrafo. En edificios residenciales los tramos del pasillo de circulacion de hasta 12 m de largo,
gue no estén adyacentes a los estacionamientos en retroceso, podran tener un ancho de 5 m.

Articulo 136. RAMPAS HELICOIDALES. Las curvas de las rampas helicoidales cumpliran con
las siguientes especificaciones:

a) El radio de giro minimo sera de 5.00 m.
b) Peralte méaximo de 10 %.
c) Peralte minimo de 2 %.

Articulo 137. PENDIENTES MAXIMAS. Las rampas interiores cumpliran con las pendientes
méaximas de acuerdo a lo siguiente:

a) En tramos rectos. Se permitira una pendiente méxima de un 15% en tramos rectos cuya
longitud sea menor o igual a 30 m, y de 10% cuando la longitud sea mayor o igual a 40 m.
Para tramos rectos entre 30 m y 40 m de longitud se permitira hacer interpolacion lineal.

b) En tramos helicoidales y curvos. La maxima pendiente que se permitira sera de 10%, en
todos los casos.

c) Estacionamiento en la Propia Rampa. Se permitira una pendiente maxima de un 11%
para el caso de que la rampa inclinada sea utilizada simultdneamente como superficie de
estacionamiento y de circulacion. En caso de que el estacionamiento en la propia rampa sea
helicoidal la pendiente maxima permitida sera de un 5%.
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d) Espacio de Estacionamiento. La pendiente méxima seréd de 10%, siempre y cuando no sea
disefiada con salida en retroceso a una via publica y el disefio lo justifique.

Articulo 138. CURVA DE TRANSICION. Se debera disponer de una curva vertical de
transicion con un radio de curvatura no menor de 20.00 m para garantizar el cambio gradual de la
pendiente entre las rampas y los tramos horizontales.

Articulo 139. DELIMITACION DE LOS CARRILES DE CIRCULACION. En rampas
interiores, los carriles de circulacion en sentido contrario se deberan separar mediante topes,
barandas, bordillos o una linea separadora central con un ancho minimo de 0.30 m en rampas rectas
y 0.40 m en rampas curvas. En caso de considerar un elemento separador fisico que se ajuste a las
caracteristicas antes descritas, su ancho se debera indicar en el plano independiente al ancho libre
minimo del carril.

Debera proveerse de sefiales que informen claramente sobre la direccion del transito. Los carriles
de circulacion en un so6lo sentido se delimitaran mediante una franja intermitente de pintura de
trafico blanca.

Parrafo: En las edificaciones comerciales, la anchura del elemento separador sera independiente
del ancho del carril de circulacion en sentido contrario. Por consiguiente, el ancho total del carril
sera la suma de ambos elementos.

Articulo 140. ELEMENTOS DE PROTECCION. Los carriles extremos de las rampas
interiores, tanto en su interior como en su exterior, se deberan proveer de baranda de proteccion
con alturas no menores de 0.60 m y disefiadas especialmente para resistir el impacto de un vehiculo.
Si las rampas posean aceras para peatones, deberan subir por lo menos 0.30 m por encima de la
superficie del pavimento de estas.

Articulo 141. ASCENSORES PARA VEHICULOS. Se permitira el uso de ascensores y/o
instalaciones mecanicas elevadoras de vehiculos, en adicion a las rampas de circulacion vehicular,
en cuyo caso deberan presentar la memoria de los céalculos estructurales, eléctricos y mecanicos,
para garantizar que los equipos sean los adecuados para uso. La edificacion debera contar con una
planta eléctrica de emergencia capaz de hacer funcionar todos los equipos mecanicos a instalar.
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Parrafo. En edificios residenciales y de oficinas que dispongan de ascensores para vehiculos sera
permitido que la rampa de circulacion vehicular interna sea de un solo carril, siempre y cuando se
haga un estudio de transito que lo avale.

Articulo 142. En los casos que se cologquen ascensores se deberan calcular y disefiar los espacios
de giros y espera, de forma tal que permitan estas operaciones dentro del proyecto, de acuerdo a la
capacidad del estacionamiento al que sirven. Ademas, se presentard una memoria técnica con las
especificaciones y caracteristicas de los equipos, asi como los calculos de operacion.

CAPITULO IV
CIRCULACION PEATONAL INTERIOR

Articulo 143. Cuando los accesos para peatones estén adyacentes a las rampas de acceso de
vehiculos, deberan estar claramente delimitados de los carriles de circulacion, disponiéndolos a
sobre nivel, con respecto a dichos carriles o separandolos mediante muros.

Articulo 144. Los medios de circulacion vertical (puertas, escaleras, rampas 0 ascensores) en los
estacionamientos soterrados, deberan estar compartimentados con materiales de una resistencia al
fuego de una hora con respecto al estacionamiento propiamente dicho, al igual que las losas de los
estacionamientos. La distancia maxima de recorrido de los usuarios hacia los medios de egreso
estara determinada de acuerdo con lo establecido en el Reglamento de Seguridad y Proteccion
Contra Incendios, R-032.

Articulo 145. ESCALERAS. En edificios de estacionamiento de varios niveles se dispondra de
las escaleras necesarias para la evacuacion peatonal, de acuerdo a la carga ocupacional, que
cumplan con lo establecido en el Reglamento para el Disefio de Circulacién Vertical en
Edificaciones, R-031 y el Reglamento para la Seguridad y Proteccion contra Incendios.

Articulo 146. ASCENSORES. Deberan ser dispuestos para la circulacién vertical peatonal,
cuando por el numero de pisos asi esté establecido en las regulaciones vigentes de circulacion
vertical y ascensores, y tendran una capacidad que dependera del uso de la edificacion y la cantidad
de usuarios. Los ascensores deberan estar compartimentados y claramente sefializados.

Articulo 147. Los modulos de escaleras y ascensores no deberan salir directamente a las rampas o
los pasillos de circulacion de los estacionamientos, para cuyos fines se debera disponer de una
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acera para la circulacion peatonal entre las puertas de los médulos de las escaleras y el pasillo de
circulacion vehicular, de al menos 0.80 m en proyectos residenciales y 1.00 m en proyectos de uso
publico.

CAPITULOV )
CONSIDERACIONES DE DISENO

Articulo 148. ALTURA MINIMA. La altura minima libre admisible sera de 2.10 m, medidos
verticalmente desde la superficie del piso del estacionamiento hasta el fondo de las vigas u otras
partes y objetos salientes del entrepiso o losa de techo; lo cual debera estar debidamente sefializado
para informacion de los usuarios.

Articulo 149. COLUMNAS Y MUROS INTERIORES. Las columnas y muros interiores
adyacente al PP (Proyeccion Perpendicular del espacio estacionamiento con respecto al pasillo de
circulacion), deberén estar ubicados a una distancia minima de 0.50 m, medida desde el extremo
del pasillo de circulacion hacia el interior del PP del espacio de estacionamiento (ver figura 7).

Parrafo. Se permitird que la distancia de retiro de las columnas al pasillo de circulacion sea menor
de 0.50 m, siempre y cuando el ancho del espacio de estacionamiento adyacente a la columna no
sea menor a lo indicado en la Tabla 3. En dichos muros y/o columnas se debera colocar una
proteccion (caucho, perfil metalico, plastico, etc.) y ademas tener una cinta reflectiva.
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FIGURA 7
ESTACIONAMIENTO BAJO TECHO
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DIMENSIONES EN METRO

Articulo 150. MUROS PROTECTORES. En los bordes libres de los pisos que tengan
estacionamiento vehicular se deberan disponer muros de hormigon armado, disefiados para resistir
la fuerza de impacto de un vehiculo. Estos muros deberan tener una altura no menor de 0.80 my
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un espesor no menor de 0.15 m. Se permitiran barandas metélicas de seguridad siempre que puedan
resistir la fuerza de impacto de disefio y cuenten con un muro perimetral adicional para fines de
percepcion visual.

Articulo 151. DESAGUES Y DRENAJE DE LOS PISOS. Se debera disponer de los medios
necesarios para recoger las aguas pluviales que penetren a los pisos del edificio a través de las
rampas de acceso o de las areas abiertas, las cuales podran consistir en: canaletas enrejadas,
imbornales, desagues de piso, para asegurar que las aguas de lluvia sean canalizadas a los sistemas
de drenaje pluvial exterior al edificio u otros medios, de acuerdo a lo establecido en el Reglamento
para el Disefio y la Construccidn de Instalaciones Sanitarias en Edificaciones (R-008). Para efectos
de drenaje, los pisos tendran una pendiente de 1% a 2.0%.

Articulo 152. VENTILACION NATURAL. Cuando se empleen sistemas de ventilacion natural
a través de huecos, se debera asegurar que la misma sea cruzada, transversal al piso de que se trate.
Se dispondra de huecos que aseguren un area total minima equivalente al 1% del area del
estacionamiento en cada piso, incluyendo pasillos de maniobra y rampas, sin considerar en este
porcentaje las aberturas que se provean para el acceso de los vehiculos, 0 a un 5% incluyendo
dichos accesos en el céalculo. Se permitira que los huecos delante de los para gomas sean
considerados para la ventilacién natural.

Articulo 153. VENTILACION MECANICA. En pisos completamente soterrados, la ventilacion
debera ser mecanica cumpliendo con las reglamentaciones vigentes. Cuando se utilicen sistemas
de ventilacion mecanica, se debera asegurar que se produzca una impulsion de aire fresco de 12
m/h por cada metro cuadrado de superficie interior del piso del edificio para estacionamiento
vehicular. A la vez, este sistema debera renovar el aire, como minimo, 4 veces por horay en ningln
momento la concentracion de mondxido de carbono (CO) en el aire podra ser superior a una parte
por diez mil (1/10,000), lo cual estar4 controlado por un sensor automatico de acuerdo al
reglamento vigente.

Articulo 154. ILUMINACION. Los edificios de estacionamientos tendran un sistema de
alumbrado que alcance los niveles minimos de iluminacion indicados en la Tabla 4, el cual debera
estar conectado al sistema alterno de energia de emergencia de la edificacion. En caso de que dichos
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edificios colinden con zonas completamente residenciales, se proveeran barreras de iluminacion, a
fin de impedir que las luces de los vehiculos se proyecten hacia las propiedades adyacentes.

TABLA 4
ILUMINACION EN EDIFICIOS DE ESTACIONAMIENTOS
LUGAR ILUMINACION
Rampas, escaleras y aceras. 50 Ix
Areas de estacionamiento y pasillos de circulacion de 20 Ix
vehiculos.

Articulo 155. PROTECCION CONTRA INCENDIOS. Los edificios para estacionamiento
vehicular deberéan estar provistos, en cada uno de sus pisos, de adecuados medios de proteccion
contra incendios, de acuerdo con los requisitos minimos establecidos en el “Reglamento para la
Seguridad y Proteccion Contra Incendio, R-032”.

TITULO VI
ESTACIONAMIENTOS MECANICOS

CAPITULO |
GENERALIDADES

Articulo 156. Los estacionamientos mecanicos cumpliran los requisitos minimos establecidos
para los estacionamientos convencionales en lo relativo al acceso de vehiculos, criterios de disefio,
ventilacion, iluminacion, y todos los requerimientos en general establecidos en este Reglamento.
De igual forma, toda instalacion de sistema de parqueos mecanicos deberd cumplir con los
requerimientos técnicos establecidos en el Reglamento para el Analisis y Disefio Sismico de
Estructuras R-001, el Reglamento para Estudios Geotécnicos en Edificaciones R-024, y demas
reglamentaciones que le sean aplicables.

Articulo 157. CASOS PERMITIDOS. Los estacionamientos mecanicos seran permitidos en los
siguientes casos:

a) En agenciasy talleres de auto.
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En estacionamientos de larga duracion de los aeropuertos.

En la Ciudad Colonial de Santo Domingo y otros centros historicos declarados Patrimonio
por ley.

En adicion a los estacionamientos minimos establecidos en este Reglamento, en cualquier
otro tipo de proyecto.

Hasta el 50% de los estacionamientos destinados exclusivamente para el uso de empleados
y proveedores de los servicios en edificios profesionales, tales como centros odontolégicos,
consultorios médicos y similares, los cuales deberan estar especificados en los planos y en
los documentos de venta contractual del inmueble. Se exceptian aquellos proyectos que
por su naturaleza generen la llegada simultdnea de empleados o visitantes, tales como
bancos, centros comerciales y oficinas en general.

Articulo 158. CAMBIO DE SISTEMA TRADICIONAL A MECANICO. Toda solicitud de
cambio total o parcial de un estacionamiento convencional existente en mecéanico debera ser
sometido a la Direccion de Tramitacion, Tasacion y Licencias del MIVHED, previa aprobacion de
la Direccion de Planeamiento Urbano del Ayuntamiento correspondiente. Esta aprobacion se
debera solicitar mediante la presentacion de un proyecto técnico que contemple la solucién
definitiva propuesta, acompafiado de una autorizacion de conformidad de todos los propietarios
afectados.

Articulo 159. CLASIFICACION. Los estacionamientos mecanicos regulados en este titulo se
clasifican en:

a)

b)

Estacionamientos automaticos.- Son aquellos en los que el desplazamiento de los
vehiculos en su interior, desde la zona de recepcion hasta la de entrega de vehiculos,
incluyendo su aparcamiento, se efectla automaticamente mediante equipos de elevacion y
transporte.

Estacionamientos semiautomaticos.- Son aquellos en los que los vehiculos son
desplazados por los usuarios hasta los espacios de estacionamiento o hasta sus
proximidades, y su colocacion y almacenamiento se realiza mediante medios mecanicos,
de elevacién o de transporte horizontal.
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CAPITULO I
REQUISITOS GENERALES

Articulo 160. REPRESENTACION LOCAL. Todo sistema de estacionamiento mecanico
debera contar con una representacion legal y técnica en el Pais, antes de solicitar su implementacion
en cualquier proyecto, quienes responderan por la correcta instalacion, por el entrenamiento en el
uso, y por el servicio de reparacion y mantenimiento. Los proyectos sometidos al MIVHED para
su aprobacion deberan estar acompafiados de una certificacion del representante legal del sistema
seleccionado, comprometiéndose a los requerimientos sefialados en este Titulo.

Articulo 161. CALIDAD DE LOS SISTEMAS MECANICOS. Los sistemas de
estacionamientos mecanicos deberan ser de la mas alta calidad en el funcionamiento. Los equipos,
materiales y mecanismos utilizados deberan estar listados por una Organizacion internacional
reconocida en el Pais, y cumplir con la Norma ANSI/ALI ALCTV-1998 y la UL201, u otra norma
internacional reconocida. No se permitira la instalacién de estacionamientos mecanicos con
materiales de medio uso, o desechados de otros proyectos nacionales o internacionales.

Articulo 162. CARGAS DE DISENO DE LAS PLATAFORMAS. Las plataformas y otros
dispositivos de transporte y almacenamiento temporal de vehiculos estaran disefiados para soportar
una carga viva minima de 2 KPa (200 kgf/m?). En el acceso se sefializara la carga y dimensiones
méaximas admisibles.

Articulo 163. CARGAS DE DISENO PARA BASE DE LA PLATAFORMAS. La carga viva
minima aplicada a las plataformas para la verificacion de esfuerzos de terreno y de las
cimentaciones debe ser de 2 KPa (200 kgf/m?) .

Articulo 164. TRANSMISION DE RUIDOS. El funcionamiento de los equipos de elevacion y
transporte estard sujeto a las condiciones que establezcan las Normas Ambientales para la
Proteccion contra Ruidos, del Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales, en materia de
aislamiento acustico, generacion y transmision de ruidos.
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Articulo 165. SISTEMA ELECTRICO. La alimentacion eléctrica, los controles y la conexion
eléctrica de los equipos y dispositivos seran instalados de acuerdo a las instrucciones del fabricante
y cumplir con las disposiciones del Cédigo Eléctrico Nacional (CEN) vigente, que sean aplicables.

Articulo 166. SISTEMA ALTERNO DE ENERGIA. Los estacionamientos mecanicos deberan
contar con un sistema de alimentacion eléctrica continua que provenga de una fuente confiable,
tanto en el suministro como en la calidad de la energia. Para estos fines se debera disponer por lo
menos de dos fuentes independientes de energia; una consistente en un circuito alimentado por la
distribuidora eléctrica y la otra en un generador de emergencia en sitio que arranque
automaticamente en caso de fallo del sistema de alimentacién, que cumpla con las disposiciones
establecidas en el Reglamento de Instalacion de Plantas Eléctricas de Emergencia.

Articulo 167. CONDICIONES DE SEGURIDAD. Se establecen como medidas de seguridad
minimas las siguientes:

a) Estardn dotados de sistemas que impidan todo movimiento involuntario de los vehiculos
durante su desplazamiento y almacenamiento.

b) Dispondran de un sistema de parada automatica en el caso de interposicion accidental de
un obstaculo en su recorrido, o de fallo del suministro de energia eléctrica. Estos
dispositivos de parada deberan accionar un sistema de alarma que alerte sobre la situacion
que se ha presentado.

c) Dispondran de un dispositivo de parada de emergencia de accion manual.

d) Se colocaran roétulos indicadores de las instrucciones de funcionamiento y de las acciones
a seguir en caso de emergencia o mal funcionamiento de los equipos.

e) Cada uno de los niveles de aparcamientos de vehiculos sera accesible al personal de los
servicios de auxilio exterior.

f) Las zonas no accesibles al publico estaran claramente sefializadas.
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g) Las plataformas deberan ser construidas de forma tal que en caso de derramamiento de
algun liquido, ocasionado por un vehiculo colocado en la parte superior, el vehiculo que
esté inmediatamente debajo de éste, no se vea afectado por esta situacion.

h) Todo edificio de estacionamiento mecanico deberd contar con medios de egreso, sistemas
de deteccion y alarma, asi como de supresion de incendios, segun las indicaciones del
Reglamento para la Seguridad y Proteccién contra Incendios.

CAPITULO Il
DISPOSICIONES ADICIONALES EN ESTACIONAMIENTOS MECANICOS
AUTOMATICOS

Articulo 168. Los sistemas de estacionamientos mecanicos automaticos estaran equipados con
sensores para garantizar el correcto posicionamiento del vehiculo a ser transportado, asi como para
determinar la presencia de vehiculos de gran tamafio, con espejos o bastidores que superen las
dimensiones de tamafio del sistema.

Articulo 169. Se deberan instalar detectores de movimiento, camaras de CCTV y dispositivos de
seguridad para asegurar que ninguna persona o animal estén dentro de la terminal o del automovil
cuando inicie el movimiento.

Articulo 170. Las puertas de entrada de los sistemas de estacionamientos mecanicos automaticos
se montaran, aseguraran y operaran de manera segura, aislando a los pasajeros de la terminal
durante el movimiento de la maquinaria y los vehiculos. Cerraduras de seguridad / interruptores de
emergencia Se instalard para detener la maquinaria si una persona o animal es detectado en esta
area.

Articulo 171. El sistema debera estar disefiado de tal manera, que el personal de mantenimiento
tenga acceso a todos los espacios de almacenamiento, maquinaria y componentes eléctricos y
electronicos de una manera segura.

Articulo 172. Un programa de mantenimiento preventivo debe estar en ejecucién cubriendo todos

los componentes criticos del sistema para mantenerlos en funcionamiento correcto. El
mantenimiento regular del sistema debe ser realizado por personal cualificado.
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Articulo 173. AREA DE RECEPCION Y ENTREGA EN ESTACIONAMIENTOS
MECANICOS AUTOMATICOS. En los estacionamientos automaticos se requerira un area de
recepcion y entrega de vehiculos, la cual se situara en el interior de la edificacion, o de la parcela
en caso de estacionamientos abiertos. Esta area debera contar por lo menos con una cabina para
recepcion y otra para la entrega del vehiculo, cada una de las cuales con un ancho minimo de 3.00
m y un largo minimo de 6.30 m, ademas de un espacio de espera para los usuarios.

TITULO VII
CONTROL DE ACCESOS

CAPITULO |
ACCESO AREAS ESPECIFICAS PARA ESTACIONAR
Articulo 174. ASPECTOS GENERALES. Los accesos deberan cumplir con los siguientes
requisitos:

a) Lasentradas y las salidas deberan tener buena iluminacion y sefializacién adecuada.

b) No deberan existir elementos (postes de energia u otros, carteles, arboles, entre otros) que
limiten la visual del conductor.

c) Todos los elementos que constituyan los accesos deben estar claramente delimitados por
guarniciones o defensas.

d) Cuando el proyecto requiera de vias internas de acceso se debera presentar la seccion
tipica de las calles.

Articulo 175. DISTANCIA MINIMA DE LOS ACCESOS A LA ESQUINA MAS

PROXIMA (DE). La separacion se medira en el contén, entre los puntos de tangencia del radio de
giro de la esquinay el del acceso (véase Figura 8). La distancia minima permitida sera la siguiente:
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a) Proyectos Habitacionales
DE min. = 10.00 m en arterias, avenidas o vias colectoras.
DE min. = 5.00 m en vias locales.

b) Proyectos con Otros Usos
DE min. = 15.00 m en arterias, avenidas o vias colectoras.
DE min. = 10.00 m en vias locales.

Parrafo I. En el caso de vias con circulacion en un sentido, se podré reducir esta distancia en un
50%.

Parrafo I1. Se exigiran distancias mayores cuando las caracteristicas del transito, la geometria vial
del entorno o las condiciones del area adyacente al proyecto asi lo requieran, de acuerdo con las
observaciones gque emita la Seccion de Acceso y Estacionamiento.

Articulo 176. DISTANCIA DESDE EL ACCESO AL LIMITE DE PROPIEDAD (DP). En
edificios de uso publico, la distancia minima desde el acceso del estacionamiento al limite de
propiedad adyacente sera de 1.00 m, medida desde el punto de tangencia de la curva de enlace mas
cercana con el contén. (Véase Figura 8).
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FIGURA 8
ACCESOS TIPICOS
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Articulo 177. ANCHO DE ACCESOS DE ENTRADA O SALIDA (S). El ancho de los accesos
de entrada o salida a los estacionamientos estara comprendido entre los limites establecidos en la
Tabla 6, y serd medido en angulo recto con el eje del acceso, en la linea formada por las
intersecciones de las curvas de enlace del mismo, con la parte exterior de la acera:

TABLAS
ANCHO DE LOS ACCESOS DE LOS ESTACIONAMIENTOS

ANCHO DE LOS ACCESOS DE
PROYECTOS ENTRADA Y SALIDA (metros)
Minimo Maximo
Habitacionales 6.00 7.00
Otros Usos 7.00 10.00

Articulo 178. RADIO DE LA CURVA DE ENLACE (Rc). El radio de la curva de enlace del
acceso al estacionamiento con el contén o bordillo estara regido por lo siguiente:

a) Vehiculos Livianos
1.50m<Rc<6.00m

b) Vehiculos Pesados
8.00 m <Rc <15.00 m

Articulo 179. ACCESOS EN ESTACIONES DE SERVICIO, PUESTOS DE
COMBUSTIBLE Y ENVASADORAS DE GAS. Los accesos en las estaciones de servicio y
puestos de combustible estaran acordes con las disposiciones establecidas en las leyes que regulan
las instalaciones de éstas en el pais.
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CAPITULO Il
ACCESO PARA GENERADORES DE TRANSITO EXTRAORDINARIO

Articulo 180. Para aquellos proyectos considerados por el Instituto Nacional de Transito y
Transporte Terrestre (INTRANT) como generadores de transito extraordinario, cuyos usos sean:
comerciales, oficinas, edificios para reuniones publicas, universidades y otros, se requerira una
revision o estudio de impacto de trafico segin corresponda.

Articulo 181. ESPACIO DE ESPERA. El disefio del estacionamiento de estos proyectos debera
contemplar espacios para espera, tanto en la entrada como en la salida de los edificios, con la
finalidad de acomodar los vehiculos en las horas pico, cuando la frecuencia de llegada es mayor
que la de colocacion en el area de estacionamiento, y cuando la frecuencia de salida de los vehiculos
es mayor que la que permite su integracion en la via publica.

Articulo 182. La distancia de espera a la entrada del proyecto se determinara en base al valor que
resulte de calcular el 5% del total de los estacionamientos requeridos para la edificacion, expresada
en metros, considerando una distancia de 7.00 m por vehiculo. El espacio para espera destinado a
los vehiculos que salen del area de estacionamiento, podra ser menor que el espacio reservado a
la entrada.
TITULO VIl
DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

Articulo 183. El presente Reglamento sustituye el Reglamento para Estacionamiento Vehicular en
Edificaciones oficializado por el Decreto N0.284-91, d/f. 31 de Julio de 1991. Los demas
reglamentos contenidos en el Decreto N0.284-91 quedaran vigentes hasta tanto sean sustituidos
por reglamentos actualizados, mediante el proceso establecido en la Ley No. 687.

Articulo 184. SANCIONES. El no cumplimiento a las disposiciones establecidas en este
Reglamento conllevara a la aplicacion de las sanciones instituidas en los capitulos V y VI de la ley
687, de fecha 27 de julio del 1982, que crea un Sistema de Elaboracion de Reglamentos Técnicos
para Preparacion y Ejecucion relativos a la ingenieria, la arquitectura y ramas afines.
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Articulo 185. FORMATO DEL REGLAMENTO. El presente Reglamento sera publicado en el
formato que disponga el Consejo Nacional de Regulaciones Técnicas para Edificaciones (CONARTED).

Articulo 186. Enviese al Ministerio de Vivienda, Habitat y Edificaciones, para los fines
correspondientes.

DADO en la ciudad de Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica
Dominicana, a los ----------- ( ) dias del mes de ------------ del afio dos mil ------- (201--), afio -----
de la Independencia y ------ de la Restauracion.

LUIS ABINADER
Presidente de la Republica Dominicana
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